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Abstract:

In the graduation thesis I studied the road network in municipality of Grosuplje. [ reviewed the municipal
spatial plan and the integrated transport strategy, which are the main documents that regulate the area
of road infrastructure in the municipality and summarize the main emphasis. On the basis of these, I
identified the critical points on the road network, which in the future need to focus attention and find
suitable solutions. In spite of the fact that in the recent years traffic in the municipality is given
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Two of the critical points are crossings on Adamic¢eva Road, which is the main transport axis through
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variants and suggested the best.
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1 UVOD

Ze od &asa prazgodovine so imele prometne povezave velik vpliv na razvoj ¢lovestva. Ze Rimljani so
zgradili vrsto prometnih povezav med provincami, ki so jim omogocale hitro premikanje svoje vojske
pa tudi transport raznoraznih dobrin za trgovino. Po njihovem razpadu je propadalo tudi njihovo cestno
omrezje in to se je odrazalo v zatonu trgovine in posledicno gospodarstva. V danasnjem hitro
razvijajo¢em se svetu, v katerem se spremembe dogajajo prakti¢no vsakodnevno, pa je promet e vedno
stalnica, ki je pokazatelj razvitosti kraja ali drzave. Eden izmed nezamenljivih delov le-tega je tudi cestni
promet, ki je v veliki meri odvisen od cestnega omrezja, ki ga sestavljajo pasovi za motorna vozila,
podrocju cest in prometa dogaja veliko sprememb, saj druzba vedno bolj stremi k okolju prijaznejSim
oblikam prevoza, obenem pa koliina cestnega prometa e vedno narasca, kar se odraza v zastojih in

vvvvvv

obeh vidikov prometnega urejanja za prometnega nacrtovalca predstavlja velik izziv.

V diplomski nalogi bo moj namen identifikacija in osvetlitev nekaterih premalo poudarjenih in kriti¢nih
tock v cestnem omrezju v Obc¢ini Grosuplje, prav tako pa sem si za cilj zadal tudi analizo in pripravo
na drzavni cesti R3/646 Skofljica — Pluska, in sicer na Adamicevi cesti, za katerega je bil projekt Ze
izdelan in na podlagi katerega bom naredil primerjavo z vsemi prednostmi in slabostmi ene in druge

resitve.
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2  ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA CESTNEGA OMREZJA

2.1 Opis obline Grosuplje

Obcina Grosuplje je srednje velika ob¢ina, ki lezi v osrednjem delu Ljubljanske urbane regije (LUR).
Obdajajo jo Ob¢ina Ivanéna Gorica, Obéina Dobrepolje, Obéina Velike Lasée, Obéina Skofljica in na
jugovzhodnem robu Mestna ob¢ina Ljubljana, zato jo nekateri Stejejo tudi za najzahodnej$o dolenjsko
ob¢ino. Razprostira se na 134 km? prostora, katerega sestavlja ve¢ razlicnih elementov prostora, v
grobem pa lahko prostor delimo na Grosupeljsko kotlino, dolino Zalne ter na hribovija, ki se pojavljajo
v okolici. Za Grosupeljsko kotlino, ki pokriva vecji del povrSine obcine, so znacilna mocvirna in
poplavna obmocja, zato so naselja pozidana na obrobjih ravnin in kotlin, na prehodih iz ravnin na
pobocja in na slemenih. Veéina teh naselij je ze prerasla znacaj vaskih naselij s kmeckim prebivalstvom
in se razvila v pretezno urbana naselja.

Po podatkih iz junija 2012 v Obc¢ini Grosuplje zivi 19 061 prebivalcev, kar je velik porast prebivalstva
glede na podatke iz popisa prebivalstva, ki ga je leta 2002 opravil Statisti¢ni urad Republike Slovenije,
v katerem je bilo ugotovljeno, da v ob¢ini zivi 15 665 prebivalcev. Razlog za tako veliko spremembo
Stevila prebivalstva je predvsem priseljevanje, saj ugodna geografska lokacija omogoca enostavno
dnevno migracijo prebivalstva v Ljubljano, ki predstavlja izobrazevalno in tudi zaposlitveno sredisce za
vecino prebivalcev Grosuplja. Kvaliteta Zivljenja se v zadnjih letih zviSuje, to dokazujejo razlicne
raziskave, ki so pokazale, da je Obc¢ina Grosuplje ena najbolj zdravih ob¢in v Sloveniji, prav tako je
indeks staranja veliko nizji, kot je povprecni za slovenske kraje, rodnost pa je nadpovprecno velika.
Znatilna za obgino sta dva centra gospodarske dejavnosti, in sicer Grosuplje in Smarje Sap, kjer so
najbolj razSirjene sekundarne gospodarske dejavnosti, kot so predelovalna dejavnost, trgovina in

popravila izdelkov Siroke uporabe, na obronkih ob¢ine pa primarne gospodarske dejavnosti.

2.2 Ob¢inski prostorski nacrt

Obcina ima veljaven obc¢inski prostorski nacrt (OPN), ki ga je sprejela novembra 2012. »Vizija
prostorskega razvoja ob¢ine Grosuplje je ustvariti tak$ne razmere v prostoru, ki bodo omogocile krepitev
vloge Grosupljega kot medobcinskega sredis¢a in polozaja ob¢ine v okviru Ljubljanske urbane regije.
Obcina Grosuplje bo z uveljavljanjem nacel trajnostnega razvoja zagotavljala usklajen in uravnotezen
prostorski razvoj, ki bo omogocil uresnicevanje razvojnih pobud in ob tem ohranil naravne kakovosti in
kakovosti bivalnega okolja ter zagotovil povecanje prepoznavnosti obmocja obc¢ine v slovenskem in
SirSem prostoru.« (Ob&inski prostorski naért ob&ine Grosuplje, 2002: 3) Ze iz vizije lahko razberemo
osnovni usmeritvi prometnega razvoja obCine, in te sta ustvarjanje razmer za krepitev vloge

medobcinskega sredisca, kar Grosuplje lahko postane le z gradnjo novih in prenovo starih prometnic in
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to na nacin, ki bo trajnostno sprejemljiv ter bo sledil sodobnim nacelom razvoja — tako motornega kot
tudi drugih oblik prometa, ki v zadnjih letih postaja vedno bolj aktualen.

V OPN najdemo tudi glavne smernice oz. navodila, ki urejajo podrocja gradnje in urejanja prometnega
omrezja, prikljucevanja na javno cesto, varovalnih pasov ob prometnem omrezju in gradnjo, urejanje in

dimenzioniranje povr$in za mirujo¢i promet.

2.2.1 Drzavne ceste

Skozi ob¢ino poteka ve¢ drzavnih cest, in sicer:

- avtocesta A2 odsek Malence—Smarje Sap—Grosuplje-Ivanéna Gorica.

- glavna cesta G2/106 Ljubljana—Skofljica-Ribnica—Ko&evje—Petrina in Skofljica—Smarje Sap,

odsek 0216 in 0473 Skofljica—Smarje Sap—prikljuéek Smarje Sap.

- regionalna cesta R3/646 Skofljica—Smarje Sap—Grosuplje—Ivanéna Gorica (Studenec)-Grm
—Pluska, odsek Smarje Sap—Cikava—Grosuplje-Ivanéna Gorica.

- regionalna cesta R3/647 Perovo—Grosuplje-Mlacevo—Krka in Mlacevo—Rasica.
V ob¢inskem prostorskem nacrtu je v okviru drzavnih cest predvidena tehni¢na posodobitev prometnega
omreZja, poleg tega je predvidena tudi izgradnja polnega priklju¢ka na avtocesto A2 v Smarju Sap za
potrebe prometa, katerega izvor je Ribnica in Kocevje ter okoliski kraji, gradnja le-tega ze poteka in bo
predvidoma zakljucena v tem mesecu, torej septembru 2017. Najvecja investicija, ki je nacrtovana za
Grosuplje, pa je gradnja obvozne ceste za vodenje prometa iz zahoda proti vzhodu po juzni strani naselja.
V planu je navezava ceste na AC prikljuéek Smarje Sap, mimo naselja Cikava in Brezje pri Grosupljem
in naprej do regionalne ceste na juznem delu Grosupljega. Tako bi tranzitni promet preusmerili na novo
zgrajeno cesto, Adamiceva cesta, ki trenutno prevzema vecino prometnih obremenitev skozi Grosuplje,
pa bi lahko zazivela kot glavna prometna os skozi naselje in na kateri bi bil prostor namenjen tako

motornemu prometu kot kolesarjem in peScem.

2.2.2 Lokalne ceste

Na lokalnih cestah so predvidene tri vecje investicije, in sicer:
- izvedba obvozne ceste okoli severnega dela Jerove vasi proti Spodnjim Duplicam zaradi
premajhnih elementov cestnega omrezja na obstojeci cesti skozi naselje.
Grosupeljscici in Ulice Ane Galetove. S cesto se bo zaobslo most, na katerem je zaradi
premajhne $irine promet oviran do mere, da ta lahko poteka le enosmerno.
- dograditev prikljucka lokalne ceste v Velikem Mlacevem s prikljuc¢kom na drzavno regionalno

cesto R3/647 Grosuplje—Mlacevo.
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Za druge ceste so v planu tehni¢ne izboljsave, kar predstavlja razsiritve in preplastitve vozi$¢a, popravilo
elementov cesti$¢a, kot so krivine ter precni in vzdolzni nagibi, ureditev odvodnjavanja, dograditev
plo¢nikov in kolesarskih poti na obmogjih, ki jih potrebujejo, prenova premostitvenih objektov, opornih

in podpornih zidov in podobno.

2.2.3 Kolesarske poti in peSpoti

Obcina se bo v prihodnosti prizadevala za graditev dodatnih kolesarskih poti ob cestah in samostojno.
Na obmogju Grosupljega poteka drzavna daljinska kolesarska povezava, odsek 26, Skofljica—
Grosuplje—Mlacevo—Krka, za katero je potrebno zagotoviti samostojno vozis¢e. Prav tako so na
podrocju lokalne skupnosti Grosuplje vzpostavljene 4 krozne kolesarske trase. Tudi za njih je v okviru
moznosti treba zagotoviti samostojne poti, lo¢ene od motornega prometa.

Obstojece stanje pes prometa je slabo, hodniki za peSce pa so nestrateSko oblikovani, zato je za potrebe
krepitve te vrste trajnostne oblike prometa nujna izgradnja novih prostorov za pesce ob cestah in tudi na

samostojnih povrsinah.

2.3 Celostna prometna strategija

V Smernicah za pripravo celostne prometne strategije (v nadaljevanju CPS) lahko preberemo, da je CPS:
»Strateski dokument, s katerim obcina oriSe u€inkovito zaporedje ukrepov na podrocju prometa, ki ji
med uresnievanjem pomagajo dose¢i celostne spremembe in posledicno vi§jo kakovost bivanja.«
(Aljaz Plevnik et al., 2012: 6). CPS je v zadnjih letih postal vodilna oblika nacrtovanja prometa prav
zaradi njegove usmeritve k trajnostni mobilnosti, torej k skrbi za okolje, zmanjSanju obremenitve
prometnic z motornim prometom in posledi¢no k izboljsanju kakovosti bivanja z Zeljo, da postanejo
naselja spet prostor ljudi in ne avtomobilov. Za izpeljavo navedenih strateskih ciljev pa je potreben
povsem nov, celosten pristop k nac¢rtovanju prometa. Ena od klju¢nih novitet je tudi vklju¢enost javnosti

v proces izdelave CPS, kar je bistveno, ¢e Zelimo doseci spremembe, ki bodo ljudem v prid.
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Preglednica 1: Znacilnosti celostnega nacrtovanja prometa (vir: Aljaz Plevnik et al., 2012: 7)

KLIJUCNE ZNACILNOSTI CELOSTNEGA NACRTOVANJA PROMETA

Tradicionalno naértovanje prometa  Celostno naértovanje prometa

Osrednji predmet obravnave je Infrastruktura je eden od nacinov

infrastruktura doseganja sirsth ciljev

Projeltmo nacrtovanje Strategko n cilino nadrtovanje

Metransparentmo odlodanje Transparentmo odlocanie z vidjuéevanjem
javmost

Osredrya cilja sta pretocnost in hitrost | Osredmga cilja sta dostopnost in kakovost
bivanja

Osredotodenost na avtormobile Osredotodenost na Eloveka

Investicijsko intenzivino nacrtovan)e Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Ladovoljevanje prometnega Lpravljanje prometnega povprasevanja

povpTasevanja

O=redotocenost na velke in drage Oeredotocenost na ucinkowvite

projekte postopne izbaljsave

Domena prometnih inzenirev Interdisciplinarmost, integracija s sektoni
za zdravje, ckolje, prostor

Izbor prometruh projektov brez Strateske presoje moznost glede na

strateskih preso) zastavljene cilje

Poleg zgoraj nastetih pozitivnih vplivov vpeljave CPS v ob¢ino pa ta doprinese Se k enemu vidiku, in
sicer k znizanju stroskov, potrebnih za gradnjo prometne infrastrukture, saj je investiranje v nacrtovanje
in izvedbo novih prometnic na zadnjem mestu na prioritetni listi ukrepov. Strategija se ukvarja s
¢lovekom in poskusa spremeniti njihove navade na nacin, da ti opustijo nepotrebna potovanja ali vsaj
spremenijo vrsto prometnega sredstva, ki ga uporabljajo. Spremembo miselnosti ljudi se poskusa doseci
z vrsto, t.i. mehkih ukrepov, ki temeljijo na spremembah urejanja tako tekocega kot mirujo¢ega prometa.
Ce je stanje v prometu $e vedno slabo, CPS predvideva iskanje resitev za uéinkovitej$o izrabo Ze
obstojecih prometnic, kot so obnova dotrajanega cestis¢a, preureditev krizi$¢ in dograditev hodnikov za

pesce ter kolesarje. In Sele ¢e vse to ni uspesno oz. mozno, se pricne razmisljati o gradnji.
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Tradicionalne tehnike natrtovanja prometa

-N=i=1-

Javni promet

Celostno naértovanje prometa

Javni promet

Slika 1: Primerjava delezev vrst prometnih sredstev med tradicionalnim in celostnim nacrtovanjem prometa (vir:

dr. Natasa Kolega et al., 2017: 1)

2.3.1 Analiza problematike v Ob¢ini Grosuplje

Vizija celostne prometne strategije za ob¢ino Grosuplje se glasi: »Obc¢ina Grosuplje bo svojim ob¢anom
postopno zagotovila uravnotezen, ucinkovit in sodobno oblikovan prometni sistem, ki zadovoljuje
potrebe ljudi, podjetij in okolja. Z jasnimi strateSkimi usmeritvami trajnostne mobilnosti, kjer bodo v
ospredju zmanjSana uporaba avtomobila ter spodbujanje hoje, kolesarjenja in uporabe javnega
potniskega prometa, bo obc¢ina Grosuplje postala prijetnejSa za bivanje. Prometno nacrtovanje bo
osredotoceno na Cloveka in na zagotavljanje njegove varnosti, zdravja ter dostopnosti do posameznih
obmocij in storitev. Z zagotavljanjem razlicnih moznosti potovanja in neoviranega dostopa do klju¢nih

destinacij ter storitev vsem prebivalcem, z izboljSanjem varnosti in u¢inkovitosti prevoza ljudi in blaga
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ter zmanjS$anjem onesnazenja bo obcina prispevala k vecji privla¢nosti in boljsi kakovosti okolja, kar bo
privabljalo prebivalce in podjetja, saj jim bo ob¢ina ponudila pogoje za njihov trajnostni razvoj. Tako
bo obcina Grosuplje s prehodom na trajnostno mobilnost prepoznala svojo razvojno priloznost. (dr.
Natasa Kolega et al., 2017: 17)
Izdelovalci in zainteresirana javnost so analizirali obstojece stanje cestnega omrezja v ob¢ini in prisli do
stirih glavnih tock, ki jim je potrebno v prihodnjih letih posvetiti posebno pozornost za dvig kakovosti
bivanja. Te toCke bistveno ne odstopajo od tezav, ki jih identificirajo v drugih lokalnih skupnostih, in
so naslednje:

- Pomanjkanje varnih poti za pesce.

- Neustrezno urejene kolesarske povezave.

- Potencial javnega potniskega prometa je slabo izkori$cen.

-V cestnem prometu prevladujejo vozila.
1z analize obstojeCega stanja pa so izhajali pri iskanju reSitev za urejanje prometa in prisli do petih
strateskih stebrov oz. strategij, ki naj bi odpravili tezave. Te strategije se med seboj povezujejo in tako
vprasanje prometa ni mogoce resiti z delom le na enem stebru. Prav nasprotno, taka izvedba bi stvari le
Se poslabsala. Delo mora potekati usklajeno na vseh petih podrocjih, ki jim je skupno, da se prometa
lotevajo celostno — s spremembami navad in miselnosti ljudi, preoblikovanjem obstojecih prometnic ter
Sele na koncu z gradnjo novih cest. Strategije so naslednje:

- Vzpostavitev celostnega prometnega nacrtovanja.

- Spodbujanje hoje kot pomembnega potovalnega nacina.

- Optimalno izkoris¢anje potencialov kolesarjenja.

- Oblikovanje privlacnega potniskega prometa.

- Uveljavitev optimiziranega cestnega prometa.
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3 IDENTIFIKACIJA KRITICNIH TOCK NA CESTNEM OMREZJU

Na ozemlju ob¢ine Grosuplje, navkljub dejstvu, da se v posodobitev cestnega omrezja vlaga veliko
naporov in sredstev — dokaz je izdelava in sprejetje celostne prometne strategije — Se vedno najdemo
pomanjkljivosti, ki bi jih bilo potrebno v prihodnjih letih odpraviti. Nekatere izmed njih so predvidene
za reSevanje tudi v CPS-ju ali OPN-ju, nekatere kriti¢ne tocke so se ze reSevale, a so se resitve pokazale
za slabe, spet tretje pa sem uvrstil v to kategorijo zaradi lastnih izku$enj uporabe cestnega omrezja,
strokovne podlage, ki jo imam ali pa zaradi veCinskega mnenja prebivalstva, ki tisti odsek ceste
uporablja.

V spodnjih poglavjih bom nastel in na kratko opisal najbolj perece probleme, ki se pojavljajo v obcini,
ter predlagal resitve, kjer te niso samoumevne. Pri tem se bom oprl na CPS in njegovo razmejitev analize
stanja v prometu na tri glavne vrste prometnega sredstva v nasih krajih, in sicer na peSce, kolesarje in

motorni promet.

3.1 PeSci

3.1.1 Stanje v Grosuplju

V naselju Grosuplje je le delno poskrbljeno za varnost peScev v prometu, saj se povrSine, namenjene
pescem, zapostavljajo na racun prostora za motorni promet. Na glavni osi skozi mesto, ki jo predstavlja
drzavna Adamiceva cesta, je plo¢nik urejen obojestransko z nekaterimi krajSimi prekinitvami. Ostale
pomembnejse ceste v samem naselju imajo hodnike za pesce urejene pretezno enostransko, kar bi bilo
treba glede na obseg prometa in prebivalcev Grosuplja spremeniti. V §e vedno slabem stanju je veliko
obmocij preCkanj peScev Cez cestiS§¢e na racun dotrajane voziscne konstrukcije, nepreglednosti,

neurejenosti in prevelikih obremenitev odsekov cest.
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Slika 2: Slabo vzdrZevana asfaltna povrSina na mestu prehoda za peSce (vir: https://www.google.si/maps/)

3.1.2 Povezave do lokalnih naselij

Povezave med Grosupljem in okoli§kimi naselji so z vidika pe$ prometa pomanjkljive. PeSci si morajo
do vasi Polica, Ponova vas, Veliko Mlacevo, delno do Brezja pri Grosupljem in do Se nekaterih vasi
deliti vozis¢e z motornimi vozili in kolesarji, kar prebivalstvo odbija od hoje. Omembe vredno je
predvsem stanje na lokalni cesti od Grosupljega do Ponove vasi, ki je bila nedavno obnovljena in
razsirjena, poskrbljeno je bilo tudi za elemente umirjanja prometa z otoki, dograjen pa je bil tudi
enostranski hodnik za peSce, vendar ta ni asfaltiran, kar v zimskem ¢asu predstavlja nemogoce razmere

za CisCenje snega, prav tako pa se zaradi neustreznega vzdrzevanja ta tudi zarasca.
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Slika 3: Neasfaltiran plo¢ni za peSce med Grosuplje in Ponovo vasjo

3.1.3 Prehodi ¢ez ZelezniSko progo

Prehodi za pesce Cez zelezniske proge se sicer v zadnjih letih nadgrajuje, vendar v ob¢ini Se vedno
obstaja nekaj nezavarovanih prehodov, kar je za prometno progo na obmocju Grosupljega zelo nevarno.
Prehod, ki je najbolj potreben nadgradnje z zapornicami, je na cesti iz Grosupljega proti son¢nim

dvorom oz. Brezju pri Grosupljem.

Slika 4: Nezavarovan Zelezniski prehod brez hodnika za pesce proti Soncnim dvorom



11
Mehle, L. 2017. Analiza cestnega omrezja v ob¢ini Grosuplje.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni Studijski program prve stopnje Gradbeni$tvo.

3.1.4 Varne poti do vrtcev in osnovnih Sol

Tudi prehodi za pesce pri osnovnih Solah in vrtcih se v zadnjih letih obnavljajo, a je potrebno Se veliko
dela. Pri OS Brinje sta postavljena semaforja, ki prizigata rde¢o lu¢ v primeru neprilagojene hitrosti. Pri
nekaterih osnovnih Solah so postavljeni elektronski prikazovalniki hitrosti » Vi vozite«. Ostale osnovne
Sole in vrtci so pretezno slabo varovani. Najvecje pomanjkanje varnega prostora in prehodov za pesce

je na obmo¢ju podruzni¢nih osnovnih $ol v vaseh.

Slika 5: Nezavarovana pot v neposredni blizini osnovne Sole

3.2 Kolesarji

3.2.1 Stanje v Grosuplju

Na obmogju mesta Grosuplje in Smarje Sap so na nekaterih mestih zagotovljene ustrezne povriine za
kolesarje, vendar te niso sklenjene in povezane v celoto, kar prisili kolesarje v udelezbo v prometu z
vozniki motornih vozil. Deljenje povrSine med tema dvema oblikama prometnih sredstev predstavlja
zelo nevarno obliko sodelovanja za SibkejSe udelezence v prometu, kot so kolesarji. Stanje pa se zaradi

vecanja Stevila motornih vozil Se poslabsuje.



12
Mehle, L. 2017. Analiza cestnega omrezja v Ob¢ini Grosuplje.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbenistvo, modul Promet.

Slika 6: Neustrezno urejena povr§ina za kolesarje

3.2.2 Povezave do lokalnih naselij

Se slabse stanje predstavljajo ceste, ki povezujejo center obéine z okoliskimi naselji, kjer kolesarskih

stez prakti¢no ni, hitrosti prometa pa so omejene tudi z devetdesetimi kilometri na uro.

Slika 7: Neustrezno urejena povr§ina za kolesarje na cesti od Grosuplje proti Mali Stari vasi, kjer je hitrost

omejena na 90 km/h
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3.2.3 Prostor za parkirana kolesa

Pri stavbah javnega znacaja primanjkuje parkirnih mest za kolesa. Prostori pri stavbah, ki le-te imajo,

so neustrezni in lahko poskodujejo kolo.

3.3 Motorni promet

3.3.1 Izvennivojski Zelezniski prehod med Taborsko in Zupan¢ievo cesto

Skozi Grosuplje potekata dve drzavni regionalni cesti, ki skupaj tvorita »grosupeljski cestni kriz«, na
katerega se navezujejo ostale lokalne povezave. Najvecji problem v cestnem omrezju predstavlja
tranzitni promet, ki poteka Cez center Grosuplja in v ¢asu jutranje in popoldanske prometne konice
povzroca zastoje. V luci te tezave je najbolj kritina tocka na omrezju izvennivojski prehod cez
zeleznisko progo med Taborsko in Zupanéiéevo cesto, kjer tovorni tranzitni promet predstavlja izredno
velik odstotek vsega prometa zaradi parkirisca podjetja Avtotransporti Kastelec, Kastelec Lado s. p., ki
je locirano ob lokalni cesti v smeri proti Turjaku. Sirina vozi$¢a na viaduktu ne zado§¢a dimenzijam
navadne dvosmerne ceste, zato je tam promet urejen s prometnim znakom za prednostno smer, vendar
tudi ta ureditev ne resi tezave tezkih vozil, kot so tovornjaki, avtobusi in vlacilci, saj je tik pred zacetkom
izvennivojskega prehoda lociran krozni lok, v katerem ni zagotovljene ustrezne razziritve za potrebne
zavijalne radije tezkih vozil. Posledica tega je, da so vozila, ki pripeljejo v nasprotni smeri, kot tezko
vozilo primorani peljati vzvratno do tocke, ko se le-temu lahko umaknejo. Zacasno resitev bi lahko
predstavljala preusmeritev tovornega prometa na Industrijsko cesto, ki se v neposredni blizini
izvennivojskega prehoda odcepi in se naprej preko Kadunceve ceste navezuje na Adamicevo cesto ter
naprej na avtocesto A2 Ljubljana—Novo mesto. Poleg tega bi s preusmeritvijo dosegli zmanjSanje deleza
tovornega prometa v centru Grosupljega, kar bi blagodejno vplivalo na kakovost Zivljenja v samem
naselju Grosuplje, obenem pa ne bi bistveno poslabsali stanja v okolici Industrijske ceste, okoli katere
je prevladujoca dejavnost industrija. Tudi ta cesta bi potrebovala nadgraditev elementov ceste, predvsem
razsiritev kroznih lokov, vendar bi bil stroSek majhen, zaCasna reSitev pa dobra, dokler ne bo primeren

Cas za investiranje v obnovo viadukta.

3.3.2 Nesemaforizirano krizii¢e drzavne ceste R3-647 Grosuplje — Mlagevo in Zupanticeve

ceste

Drzavna regionalna cesta, ki poteka skozi Grosuplje in naprej proti Velikemu Mlacevemu, je v Casu

prometnih konic zelo obremenjena. Po njej poleg dnevnih migracij na delo poteka tudi glavna tranzitna

vvvvv

neposredni blizini vozlis¢a pa stanje postane kriticno. Razloga sta dva. Prvega predstavlja zavarovan
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wrv v

nivojski prehod ¢ez zeleznisko progo, ki je lociran na drzavni cesti priblizno 180 metrov pred krizis¢em.
Druga tezava pa je krizi§¢e samo, ki je zaradi svoje velikosti, prednostne ceste, ki v krizis¢u pelje v

ovinek, in okoliSkih hi§ nepregledno in voznika prisili v moc¢no zaviranje. Posledica tega so zastoji, hrup

vvvvv

vvvvv

Tezavo bi v tem primeru predstavljala hisa, ki se nahaja na severovzhodu krizi§¢a in za katero bi bilo
potrebno predvideti nov izvoz iz dvori§¢a neposredno v krozis¢e ali preko navezave na eno izmed

okoliskih cest.

3.3.3 Problem umirjanja prometa

Lokalne povezovalne ceste do okoliskih naselij se postopoma obnavljajo, kar je s poveCanjem tornega
koeficienta in boljsih cestnih elementov pozitivna sprememba, ki pa za sabo prinasa tudi nevarnosti.
Vozniki na obnovljenih, lepsih cestah vozijo hitreje in bolj nepremisljeno kot prej. Prav neprilagojena
hitrost pa je v ve¢ kot 70 odstotkih vzrok za prometno nesreco. Torej je pri obnovi cest pomemben vidik
umirjanje prometa. Ta se v obc€ini na bolj izrazitih nevarnih odsekih uposteva in resuje z otoki, ki pa v
nekaterih primerih niso kvalitetno izvedeni. Za primer lahko vzamemo lokalno cesto v Ponovi vasi, na
kateri so trije otoki za umirjanje prometa, ki imajo premajhen zavijalni radij, kar dopusca prevozitev

cestnega odseka s hitrostmi, ki so veliko vec¢je od petdesetih kilometrov na uro.
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Slika 9: Otok za umirjanje prometa s premajhnim zavijalnim radijem

3.3.4 Mirujoci promet

Stevilo motornih vozil v Sloveniji se je v zadnjih letih vztrajno pove&evalo. Pri nas je registriranih kar
1,4 milijona razli¢nih motornih vozil, kar pomeni, da ima skoraj vsak drzavljan, starejsi od 18 let, svoje
vozilo. Ob¢ina Grosuplje ima iz najnovejsih podatkov nad 20 000 prebivalcev in iz preproste analogije
okoli 20 000 motornih vozil. Vsa ta vozila ob¢anov in ljudi, ki prihajajo iz drugih ob¢in, predstavljajo
obremenitev ne le za ceste, temve¢ tudi za parkiri§¢a. Mirujoci promet je od leta 2017 urejen na devetih
ura je brezplacna, vsaka naslednja 0,40 €/h, izjema je parkirisce pri zdravstvenem domu, na katerem sta
brezplacni prvi dve uri. Ukrep reSuje problematiko, ki so jo izpostavili izdelovalci CPS-ja kot negativno
obstojeco tocko. Pojavlja pa se druga tezava, ki je bila v celostni prometni strategiji sicer optimalno
zajeta kot slaba stran grosupeljskega omreZja, vendar v zaporedju ukrepov resevanja prometa ni bila
¢asovno ustrezno umescena, in sicer je to javni potniski promet. Veliko Stevilo prebivalcev (predvsem
dijakov in Studentov) iz okoliskih pa tudi bolj oddaljenih naselij so bili navajeni, da se v Grosuplje
pripeljejo z osebnim vozilom, tam parkirajo, potem pa se naprej, primarno proti Ljubljani, odpeljejo z
vlakom ali avtobusom. Razlog takega sicer okoljsko izredno spornega pocetja vidim v preslabi mrezi
javnega potniskega prometa. Z uvedbo placljivega parkiranja je bila ta navada prekinjena, nekateri
izmed teh ljudi so poiskali zasebna parkirisca, spet drugi do svojega cilja ne potujejo ve¢ s sredstvi
javnega prometa, temveC z lastnim prevozom, kar posledicno dodatno obremenjuje prometnice.
Ustrezna reSitev ureditve mirujoCega prometa bi po mojem mnenju morala najprej zagotoviti bolj
pogoste linije avtobusov ali drugih oblik javnega potniskega prometa iz okoliskih vasi v ¢asu prometnih
konic. Naslednji cilj bi moral biti, da se v povezavi s Slovenskimi Zeleznicami in Ljubljanskim

potniskim prometom uredi parkiri§¢e s sistemom P + R, ki bi zadostil potrebam Ijudi iz bolj oddaljenih
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krajev, ki bi lahko parkirali svoje avtomobile za dalj ¢asa po sprejemljivih cenah. Sele zadnji ukrep pa
bi bil uvedba placljivih javnih parkiris¢.

obremenjuje prometnice. Ustrezna resitev ureditve mirujocega prometa bi po mojem mnenju morala
najprej zagotoviti bolj pogoste linije avtobusov ali drugih oblik javnega potniskega prometa iz okoliskih
vasi v ¢asu prometnih konic, naslednji cilj bi moral biti, da se v povezavi s Slovenskimi Zeleznicami in
Ljubljanskim potniskim prometom uredi parkirisce s sistemom P+R, ki bi zadostil potrebam ljudi iz bolj
oddaljenih krajev, ki bi lahko parkirali svoje avtomobile za dalj ¢asa po sprejemljivih cenah. Sele zadnji

ukrep pa bi bil uvedba placljivih javnih parkirisc.
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4 PREDLOG RESITVE DVEH KRIZISC NA R3-646 GROSUPLJE — IVANCNA GORICA

vvvvv

na Adamicevi cesti, ki je glavna os skozi Grosuplje. Kriti¢ni sta tako po prometni ureditvi kot tudi iz
vidika prometne varnosti zaradi slabo vzdrzevane vozne povrsine in slabo urejenih povrsin za pesce in

kolesarje.

vvvvv

vvvvv

kapacitetno analizo. Za izratun le-teh si bom pomagal z racunalniskim programom
SYNCHRO/SIMTRAFFIC, ki omogoca izdelavo mikrosimulacij, izracun zamud in nivojev uslug ...
Zamisljene resitve bom primerjal med seboj po kriteriju nivoja uslug in tako prisel do najboljSe variante.

vvvvv

bom primerjal s svojim in poizkusil poiskati ¢im vec pozitivnih in negativnih strani ene in druge resitve.

4.1 Obstojece stanje

Regionalna cesta R3-646 (Adamiceva cesta) je glavna os naselja Grosuplje. Povpre¢ni letni dnevni
promet (PLDP) na njej znasa 13028 vozil, kar jo umesé¢a v kategorijo povezovalnih cest. Stevno mesto
Prav tako se na R3-646/1195 nahaja Stevno mesto 436. PLDP na tem Stevcu je 2103 vozil, kar cesto
uvr§¢a med zbirne ceste. Locirano je v Zgornji Dragi pri Ivan¢ni Gorici, ki je 12 kilometrov oddaljena
uporabljati premisljeno.

Na cesti R3-647/1172 Perovo—Grosuplje (Ljubljanska cesta) PLDP znasa 6658 vozil. Stevno mesto je
locirano pri OS Brinje v neposredni blizini problemati¢nega mesta. Tudi ta cesta je kategorizirana kot
povezovalna cesta.

Zadnje Stevno mesto v okolici je postavljeno na R3-647/1173 Grosuplje—Mlacevo, in sicer na Velikem
Mlacevem. Tudi ta odsek se s PLDP-jem 6541 vozil uvr§¢a med povezovalne ceste.

Vsi zgornji podatki za leto 2016 so javno dostopni na spletnih straneh Direkcije Republike Slovenije za
infrastrukturo (DRSI).

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

cesta, na katero se prikljucuje Ljubljanska cesta.
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vvvvv

predvidena za voznjo po prednostni cesti, torej naravnost, vendar je na tem delu veckrat dnevno parkiran
mirujo¢i promet. Hodnik za peSce je urejen le na levi strani vozisc¢a. Loc¢enega prostora za kolesarje ni.
Sole. Takoj za njo so namesceni semaforji, ki z utripanjem oranzne lu¢i opozarjajo na prehod za pesce,
kjer cesto v prometnih konicah precka veliko otrok. Vozniki motornih vozil v primeru majhne gostote
prometa na tem delu ceste vozijo ve¢ kot 50 km/h, kar se odraza v zmanjSani prometni varnosti za
najranljivejse udeleZence v prometu, kot so to otroci.

Adamiceva cesta se nadaljuje proti krozis¢u Kovinastroj. Sirina voznih pasov ostaja nespremenjena. V
tem delu se na desni strani v smeri kilometraZe za¢ne hodnik za pesce, ki ga na delu prekine parkirisce
lekarne in cvetliCarne. Nasprotno je ob levem voznem pasu, kjer plo¢nika v razdalji priblizno 30 metrov
ni. Na njegovem mestu je urejeno parkiris¢e za vzdolzno parkiranje avtomobilov za potrebe trgovin in
gostinskih lokalov.

Iz severne strani se prikljucuje Ljubljanska cesta, ki predstavlja stransko prometno smer (SPS) in
desne zavijalce. Plo¢nik se nahaja le na desni strani in je neustrezen zaradi svoje visine. Posebnih povrsin
za kolesarje ni.

V okolici krizisc¢a je veliko stanovanjskih in trgovskih stavb, ki imajo poleg sporno lociranih parkiris¢

ob cestah tudi veliko zasebnih prikljuckov, ki ovirajo pretocnost prometnice.

Stanje zgornjega ustroja ceste je v zelo slabem stanju.

Kk

_Adamiémeata
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4.1.2 Krizis¢e Adamiceve ceste in Ob Grosupeljscici

vvvvvvvvv

V smeri kilometraze je 20 metrov pred obravnavanim vozlis¢éem locirano krizis¢e Adamiceve in
Obrtniske ceste, ki se GPS prikljucuje iz desne. To krizi§c¢e je manj prometno, vendar nepregledno zaradi
okoliskih stavb in parkiranih vozil, Sirina voznih pasov pa je kriticna, zato je zavijanje iz glavne
prometne smeri na stransko ovirano. Priblizno 5 metrov prej kot omenjeno kriziS¢e se na levi nahaja
prikljucek javnega parkirisca. Ta je problematicen, saj je na Sirini enega voznega pasu izveden tako uvoz
in izvoz, zato so se v primeru zasedenosti prikljucka vozniki primorani ustavljati na glavni cesti. Na tem
delu je pohodna povrsina za pesce urejena obojestransko. Kolesarskega hodnika tudi tukaj ni.
»Kovinastroj«. Prav tako se plo¢nik nadaljuje na obeh straneh ceste. Kolesarske povrsine, locene od
motornega prometa, ni.

Na cesti Ob Grosupeljscici se 70 metrov od krizis¢a nahaja most ¢ez potok Grosupelj$éica, na katerem
je promet zaradi preozkih pasov urejen s prednostno cesto v smeri krizi§¢a. Za mostom je na desni
prikljucek iz javnega parkirisca, ki prometa ne ovira. Takoj za njim je grbina za umirjanje prometa zaradi
dodatnega pasu je Se en prikljucek z leve, ki je v uporabi stanovalcev iz bliznjih vecstanovanjskih
stavbah in uporabnikov poslovnih prostorov. Za pesce je pred mostom plo¢nik urejen dvostransko — na
njem le na desni, za njem nekaj 10 metrov spet obojestransko, nato pa do krizisca le Se po desni strani
ceste. Kolesarji so primorani uporabljati iste povrSine kot vozniki motornih vozil.

vvvvv

ob cestah tudi veliko zasebnih prikljuckov, ki ovirajo pretocnost prometnice.
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4.1.3 Kapacitetna analiza

Za potrebe kapacitetne analize sem pridobil podatke Stetja prometa iz prometne $tudije Kapacitetna in

vvvvv

------

poteka med 6.30 in 7.30, popoldanska pa med 15.00 in 16.00. Povprecna stopnja rasti v letih od 2002
do 2011 je bila ocenjena na 2 %. Rast prometa v prometnih konicah pa je ocenjena na 1 % zaradi
pa se dolzina konic. V prometni $tudiji je bila kapacitetna analiza narejena za plansko dobo 2023 in v
njej je bil kot faktor rasti upostevana vrednost 1,11. V svojih variantah bom izdeloval studijo za plansko
dobo 2027, kot to doloca Pravilnik o projektiranju cest v 10. ¢lenu, 2. odstavku za projektiranje
rekonstrukcije, sanacije ali obnove obstojece ceste. Faktor rasti bo tako enak 1,16. ObstojeCe prometne

obremenitve (jutranja prometna konica — slika 9 in popoldanska prometna konica — slika 10) so vhodni

vvvvv

-----
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vvvvv

naslednje nivoje uslug:

v v

Preglednica 2: Minimalen dopusten nivo uslug na koncu planske dobe krizi§ca

Funkcija ceste Nivo uslug

Daljinska cesta

Povezovalna cesta E
Zbirna cesta E
Dostopna cesta E

vvvvv

je Adamiceva cesta po funkciji povezovalna cesta.

Analizo obstojece variante bom med drugim potreboval za primerjavo z drugimi idejnimi reSitvami, ki

jih bom obravnaval.
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na tem odseku vsakodnevno pojavljali prometni zastoji.

4.2  Variante reSitve

vvvvv

Te so:

vvvvv

- Varianta 1: nesemaforizirana krizis¢a — uvedba dodatnih locenih pasov za zavijanje in

vvvvvvvvvv

vvvvv

lo¢enih pasov za zavijanje.
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4.2.1 Varianta 1 (nesemaforizirana krizis¢a)

Varianta 1 predvideva uvedbo dodatnega locenega pasu na Adamicevi cesti za zavijanje na Ljubljansko

cesto v dolzini 30 metrov. Prostor za dodaten pas Ze obstaja, vendar ga vecino Casa zasedajo parkirana

ovve

vvvvv

avtomobilov na prometne pasove. Verjetno bi bila najboljSa reSitev preureditev ulice v enosmerni
promet od Adamiceve ceste do Ceste na Krko. Obrtniska cesta je ulica, na kateri je urejenih priblizno
20 prikljuckov pretezno stanovanjskih his. Hitrost pa je znizana na 30 km/h, zato vecjih sprememb
prometnih obremenitev na obmocju Grosuplja, s tem ukrepom ne bi povzrocil. Potrebna bi bila tudi
uvedba obveznih smeri za nekatere individualne prikljucke na glavno cesto. Na Ljubljanski cesti in Cesti
je to tudi najdaljsi moZen lo¢en pas za desne zavijalce, saj smo omejeni s potekom potoka Grosupeljscica

0z. §irino mostu ¢ez njega.

Preglednica 3: Nivo uslug obeh krizis¢ ob koncu planske dobe za varianto 1

Nivo uslug
Jutranja konica Popoldanska konica
Krizis¢e Adamiceve in F F
Ljubljanske ceste
Krizis¢e Adamiceve in Ceste A F
ob Grosupeljscici

~~~~~~

neustreznost resitve ti¢i v Ljubljanski in Ob Grosupelj$cici. Ne glede na podaljSanje pasu za desno
zavijanje imajo avtomobili Se vedno skoraj nespremenjene zamude pri vklju¢evanju na glavno prometno

smer, kjer promet Se vedno poteka tekoce.
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so predolg cCakalni interval, prevelike hitrosti in premajhna prepustnost. Imajo zelo velik razpon

prometnih obremenitev, katerim lahko zadostijo, od majhnih pa do velikih. V primeru, da klasi¢no
krozno krizis¢e ne more zadostiti potrebam prepustnosti, lahko izvedemo t.i. turbo krozisce, kateri pa v

vvvvv

vvvvv

vzhodno pa proti severozahodu, kjer delno posega na obmocje javnega parkirisca.

%

Preglednica 4: Nivo uslug obeh krizis¢ ob koncu planske dobe za varianto 2

Nivo uslug
Jutranja konica Popoldanska konica
Krizis¢e Adamiceve in C E
Ljubljanske ceste
Krizis¢e Adamiceve in Ceste F C
ob Grosupeljscici
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Razvidno iz zgornje preglednice je, da predlagana reSitev ne zado$¢a pogojem iz Pravilnika o
projektiranju cest. Kriticna je jutranja prometna konica na vzhodnem kroziscu, kjer bo nivo uslug na

vrv v

koncu planske dobe enak F. Razlog za tako slabo prepustnost krozi§¢a v tem primeru je v Adamicevi

vvvvv

v v

vvvvv

krozis¢em. V obravnavanem primeru bi s tako resitvijo pri§li do bistveno boljSega stanja prometa na
koncu planske dobe, vendar bi izvedba take vrste kroziS¢a zahtevala bistveno ve¢ prostora, kar bi

prineslo dodatne nepotrebne stroske.

Grosupeljséici je loCen pas za desno podaljsan na 60 m. Vzhodni krak glavne prometne smeri se ne

spreminja.
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Nivo uslug
Jutranja konica Popoldanska konica
Krizis¢e Adamiceve in E F
Ljubljanske ceste
Krizis¢e Adamiceve in Ceste D C
ob Grosupeljscici

Varianta 3 se je izkazala za eno boljsih, saj je nivo uslug na koncu planske dobe zadovoljiv v vseh

vvvvv

Tezava se v tem primeru pojavi pri vozilih na Adamicevi cesti, ki zavijajo levo na Ljubljansko ter pri

desnih in levih zavijalcih iz Ljubljanske ceste, ki jim zaradi razmeroma velike obremenitve pasu za

voznjo naravnost po Adamicevi ne moremo zagotoviti dovolj dolgih zelenih ¢asov.
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........

vvvvv

Nivo uslug

Jutranja konica Popoldanska konica

Krizis¢e Adamiceve in C E

4.3 Izdelan idejni projekt

Idejni projekt, ki ga je izdelovalo podjetje Ozzing d.o.o. se v marsicem razlikuje od standardnih reSitev

vvvvv

AdamicCeva cesta pridobi izgled »mestne ceste« z maksimalno 5000 PLDP (povprecni letni dnevni

promet) in izvennivojskim prostorom za najranljivejSe udelezence v prometu. Visek prometa, predvsem
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tranzitni, bi se preusmeril na druge prometne povezave skozi Grosuplje (Taborska in Zupanéiceva
cesta).

Vec prostora se pridobi z izkopom brezine in izgradnjo opornega zidu 80 m pred kriziS¢em na desni
strani ceste v smeri stacionaze. Na tem delu se uredi prostor za boc¢no parkiranje. Krizis¢e Adamiceve
in Ljubljanske ceste bo semaforizirano, pas za leve zavijalce iz AdamicCeve ceste je opusCen. Na
Ljubljanski cesti ostajata lo¢ena pasova za desno in levo zavijanje. Za peSce in kolesarje je poskrbljeno
s hodniki na obeh straneh teh dveh cest in prav tako naprej po Adamicevi cesti (na levi strani je plo¢nik
obojestranske povrsine za pesce in kolesarje. Na nekaterih mestih na desni strani ceste je plocnik zozan
na racun povrsin za bocno parkiranje za potrebe bliznjih poslovnih in gostinskih objektov. Prav tako se
na cesti Ob Grosupeljs¢ici ukine loceni pas za desne zavijalce in se na njegovem mestu uredi parkirisce
Grosupeljscici je spremenjeno v parkiriS¢e. V naslednjem krozis¢u »Kovinastroj« se izvede novo
povezavo ¢ez Grosupeljscico, ki sluzi kot obvozna cesta mimo preucevanih krizis¢, kar pozitivno
doprinese k pretoc¢nosti.

Narejena kapacitetna analiza je pokazala naslednje nivoje uslug na koncu planske dobe:

Preglednica 7: Nivo uslug obeh krizis¢ ob koncu planske dobe - idejni projekt

Nivo uslug
Jutranja konica Popoldanska konica
Krizis¢e Adamiceve in F F
Ljubljanske ceste
Krizis¢e Adamiceve in Ceste F F
ob Grosupeljscici

Iz preglednice je razvidno, da je izbrana reSitev povsem neustrezna, ¢e se za kriterij uspesnosti uposteva
nivo uslug. Omeniti je potrebno, da je kapacitetna analiza izdelana na podlagi obstojecih prometnih
obremenitev in ne upoSteva zmanjSanja prometa na obmocju zaradi izgradnje nove prometne povezave
med krozis¢em Kovinastroj in Cesto ob Grosupelj$cici. Prav tako v njej ni zmanjSanega prometa na
Adamicevi cesti na 5000 PLDP, kot je predvideno po rekonstrukciji ceste v mestni izgled. Za
upostevanje nastetega nimam dovolj podatkov, saj bi za kaj takega potreboval preucitev SirSega obmocja
Grosupljega in potencial ostalih cest, da prevzamejo presezek prometnih obremenitev Adamiceve ceste.
Obcina je s strani projektanta seznanjena z rezultati analize, vendar ji 5. odstavek, 9. ¢lena Zakona o
cestah dovoljuje, da se zahteve, ki jih predpisuje Pravilnik o projektiranju cest in Pravilnik o cestnih

priklju¢kih na javne ceste ne uposteva v primeru, da investitor pridobi ustrezno soglasje s strani

pristojnega ministra, za kar je tudi zaprosila in dobila. Poleg kapacitetne ustreznosti je minister potrdil
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tudi nekatera odstopanja projektnih elementov zaradi prostorskih omejitev in urbanisticnih zahtev

obdine.

4.4 Primerjava predlagane reSitve (varianta 3b) in idejnega projekta

V spodnjih tockah bom strnil prednosti in slabosti obeh resitev, ki sem jih pri izdelavi diplomske

naloge zaznal. Kon¢ne ocene ustreznosti enega in drugega projekta ne bom podajal, saj bi za to

potreboval Se ve¢ podatkov in bolj podrobne analize.

Idejni projekt na izbranem obmocju predvideva 3 parkiris¢a za boéno parkiranje vozil (dve na
AdamicCevi cesti in eno na dosedanjem pasu za desno zavijanje na cesti Ob Grosupeljscici) za
potrebe okoliskih trgovskih in poslovnih stavb. Prisotnost teh parkiri$¢ bi promet se bolj
ohromili, sploh ¢e razmisljamo, da se dnevni migranti po koncu sluzbe, v ¢asu prometne

konice spotoma ustavijo Se v zgoraj navedenih objektih. V varianti 3b parkiris¢ ob cesti ni

vve

vvvvvvvvv

avtobusno postajo, za katero je predvideno, da se spremeni v parkiri$ce.
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V idejnem projektu sta hodnika za peSce in kolesarje predvidena na obeh straneh ceste, vendar
sta zaradi parkiri$¢ veckrat zozana in umaknjena stran od ceste. V predlagani resitvi bi z
umikom parkiri$¢ dosegli vecjo enakopravnost kolesarjev in peScev v prometu, saj hodniki ne
bi bili zoZani. S tem ukrepom bi sledili ciljem, ki si jih je ob¢ina zadala v skladu s Celostno
prometno strategijo.

Potovalne zamude bi bile v primeru 3b znatno manjSe od zamud v idejnem projektu kjer bo
nivo uslug dosegel F, kar Pravilnik o projektiranju cest za to vrsto cest prepoveduje, vendar je

pristojni minister dovolil izjemo, kar mu dovoljuje Zakon o cestah.
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-V obeh primerih, Se posebno pa v primeru 3b, kjer bi bile potovalne hitrosti lahko vecje, bi
bilo potrebno posebno pozornost nameniti prehodom za pesSce, saj se v neposredni blizini

nahaja osnovna Sola. Moznih je veC resSitev umirjanja prometa, najustreznejsa so grbine.
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5 ZAKLJUCEK

Naselje Grosuplje se zaradi ugodne lokacije zelo hitro razvija in $iri, ob enem pa predstavlja glavno
prometno povezavo okoliskih naselij z Ljubljano. Z nastetim nara$cajo tudi prometne obremenitve, kar
se zrcali v gne€ah v jutranjih in popoldanskih prometnih konicah. Vsakodnevni zastoji pa ne prinaSajo
le slabe volje, temvec tudi veliko izgubo denarja, zato mora biti urejanje in planiranje prometa visoko
na prioritetni listi ob¢ine. Dodatna kriterija pri vodenju prometa sta tudi prometna varnost, ki je na
nekaterih odsekih kriti¢na in trajnostna mobilnost. Za potrebe diplomske naloge sem preucil Obcinski
prostorski nacrt (OPN) in Celostno prometno strategijo (CPS), temeljna dokumenta, ki se ukvarjata z
upravljanjem in vodenjem prometa. V zadnjih letih je bilo na tem podro¢ju postorjeno veliko pa vendar
Se vedno obstajajo odseki cest, ki bi bili potrebni obnove ali preureditve za izpolnitev zgoraj nastetih
kriterijev. Pomanjkljivosti se pojavljajo tudi na nekaterih cestah, ki so bile obnovljene pred kratkim. V
svoji diplomski nalogi sem tezave osvetlil in predlagal resitve.

ustroja kot tudi vrste prometne ureditve. Iz tega razloga v njiju v Casu prometnih konic prihaja do
zastojev, ki se bodo v prihodnosti le Se povecevali. Kapacitetna analiza je pokazala, da je ukrepanje
kapacitetna analiza, ki sem jo izdelal, pokazala, da izbrana resitev ni najboljsa, saj bo ob koncu planske
dobe na omenjenih obmocjih prihajalo do velikih zastojev. Z ozirom na to, sem pripravil ve¢ variant
resitve in s pomocjo programa Synchro/Simtraffic identificiral najboljSo mozno. Izdelane kapacitetne
Studije ne povedo povsem realnega stanja, saj bi se promet, s predvideno izgradnjo obvozne ceste, na
obravnavanih odsekih zmanjSal. V kolik§ni meri je nemogoce napovedati. Vsekakor je pred
pokazala bolj natancno stanje in dala bolj jasen odgovor, ali je resitev, predlagana v idejnem projektu,

iz vidika pretoc¢nosti sprejemljiva ali ne.
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