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Izvleéek
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je narejena za obstojece stanje kot tudi za stanje, ki vkljuuje dodatne prometne obremenitve.
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Abstract

This diploma thesis deals with the trip generation in the case of connecting a new craft zone in the village
of Vase to the existing road network or in other words, how much additional traffic load would be
created in case of a craft zone. The generation depends mainly on the size and actual use of the newly
created facilities. The construction of warehouses and workshops is assumed in the future craft zone.

A capacity analysis of two crossroads was made. It is a crossroads in Vase, next to the planned craft
zone, and a crossroads in the center of Medvode, through which vehicles will come to the area in
guestion. The analysis is done for the existing situation as well as for the situation involving additional
traffic loads.
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1 UvOD

Kamorkoli pogledamo, se nekaj gradi. Gradijo se nova naselja, hakupovalni centri, obnavlja se cestna
infrastruktura ... Dejstvo je, da so naselja v procesu urbanizacije in gospodarskega razvoja. Stevilo
prebivalcev na svetu raste, s tem pa se vecajo tudi potrebe po stanovanjih, gospodarskih dejavnosti in
nenazadnje tudi po prometni infrastrukturi.

Tocno to je tema tega zaklju¢nega dela: zanima me, v kolikor se zgradi nov objekt, kako se bo njegov
obstoj odrazal na obstojecih cestah.

V diplomski nalogi je predstavljena kapacitetna analiza prikljucka OPPN Obrtna cona Vase I, ki se
nahaja v ob¢ini Medvode. OPPN Vase predvideva nove povrsine za obrtno cono v velikosti cca. 3 ha.
Poleg EUP ME_579 (OPPN Vase) se trenutno Ze nahaja objekt za obrtno dejavnost, po kateri bodo
povzeti faktorji izrabe prostora. Po informacijah na ob¢ini Medvode za obmocje $e ni dolo¢enih
kazalcev izrabe, predvideva pa se, da bodo na obmocju grajeni objekti s podobno namensko rabo.

vvvvv

precno poteka Cesta Komandanta Staneta), saj preko tega krizis¢a dostopa velika vec€ina tovornih vozil.
Na podlagi stetja je bil narejen model za obstojece stanje, generacija novih potovanj in analiza dodatnih
prometnih obremenitev. V zaklju¢nem delu naloge pa so predlagani ukrepi za izboljSanje pretocnosti
prometa.
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2 METODOLOGIJA
2.1 SPLOSNO

Prometno planiranje je panoga prometnega inZenirstva. Veda se ukvarja s predvidevanjem dodatnih
prometnih tokov, ki bodo nastali ob dodatni ali spremenjeni rabi prostora - novogradniji, z letno rastjo
prometa ipd.

Temu primerno je potrebno dimenzionirati prometno infrastrukturo, ki bo v svoji planski dobi (20 let)
izpolnjevala zahteve, tj. nudila zadostno kapaciteto za povprasevanje.

Analizo dodatnih prometnih tokov opravimo z matemati¢nimi modeli. Ta model je sestavljen iz §tirih
stopenj:

- generacija: primarna stopnja, kjer na podlagi obstoje¢ih obremenitev dolo¢imo dodatne
prometne obremenitve za obmocja obravnave. Ta obmodja se razlikujejo glede na namensko
rabo prostora, zna¢ilnosti obstojeCega transportnega sistema in lastnosti udeleZencev v prometu.
Pri tem predpostavljamo enake pogoje kot so obstoje¢i. Rezultat generacije so nova potovanja
na zacéetku (produkcije) in na koncu (atrakcije). Na prakti¢nem primeru to pomeni, koliko novih
vozil bo dodatno prislo do objekta in koliko bo iz njega izhajalo;

- distribucija: v tej fazi s pomoé¢jo matrike prikazemo potovanja med izvorom in ciljem

(produkcije in atrakcije). Na pragmati¢en nac¢in prikaZzemo obremenitve, ki smo jih izracunali v
fazi generacije. Distribucija je lahko narejena z analogno metodo (metodo faktorjev rasti), pri
kateri predpostavljamo enak vzorec prometa kot je obstoje¢. Drugace povedano, sedanjo
situacijo le poveéamo/pomnozimo za faktor rasti. Metoda je preprosta, vendar pa s tem
dolo¢imo, da se bodo vsa obmocja $e naprej razvijala v tej smeri kot sedaj, zato ta metoda ni
najbolj optimalna.
Na drugi strani pa lahko s sinteti¢nimi metodami bolj natan¢no dolo¢imo potek potovanj in sicer
z gravitacijskim modelom. Model je zastavljen na nacin, da Stevilo potovanj narasca z
naraS¢anjem atrakcije (ciljem, kon¢na destinacija), hkrati pa pada z oddaljenostjo. UpoSteva
potne stroske, izbiro potovalnega sredstva (pes, avto, avtobus);

- izbor prometnega sredstva: faza se neposredno navezuje na distribucijo. Glede na tip in dolZino
potovanja, lastnosti potnikov in obstojece stanje, planiramo (bodo¢o) prometno infrastrukturo.
Predvsem je pri zasnovi transportnega sistema pomemben ¢as, cena in udobje;

- Obremenjevanje prometnega omrezja: pri zadnji fazi ugotovimo, po katerih poteh bo promet

vvvvvv

Za potrebe diplomskega dela se bom ukvarjala s prvo tocko, in sicer z generacijo prometa.
22 STETJE

Za ustrezno generacijo potovanj potrebujemo kvalitetne vhodne podatke. Vhoden podatek so vozila, ki
trenutno obremenjujejo obravnavano cestno mrezo. Podatki so pridobljeni s 16-urnim Stetjem, S 15-
minutnimi intervali. Na podlagi tega dobimo jutranjo in popoldansko konico ter faktor koni¢ne ure, Ki
so temelj za dimenzioniranje infrastrukture.

vvvvvvvvvvvv

14.9.2021. Vreme je bilo sonéno, na cestah ni bilo posebnosti. Stetje je bilo izvedeno na mestu, in sicer
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med 6.00 in 9.00 ter med 14.00 in 17.00, da smo ujeli koni¢no uro. V Prilogi 1 prilagam primer Stevnega
lista. Podatke sem nato analizirala v programu Excel, rezultati so prikazani v nadaljevanju, pri analizi
upoStevamo:

- Osebno motorno vozilo = 1 EQOV

- Tovornjak, avtobus, traktor = 2 EOV

- Tovornjak s priklopnikom, vlaéilec = 3,5 EOV. [1]

2.3 GENERACIJA

Za racunanje dodatnih obremenitev bom uporabila program TIPS - Trip Generation, ki deluje po
statistiéni metodi multiple linearne regresije. Gre za statisticno metodo, pri kateri je odvisna
spremenljivka linearno odvisna od ve¢ neodvisnih spremenljivk - na Stevilo potovanj vpliva vec
faktorjev. [1]
Na generacijo vpliva predvsem namenska raba prostora. Lo¢imo ve¢ osnovnih namenskih rab:

- S —obmocja stanovanj

- C - obmocja centralnih dejavnosti

- | —obmocja proizvodnih dejavnosti

- B —posebna obmocja

- Z - obmocja zelenih povrsin

- P —obmo¢ja prometnih povrsSin

- E - obmocja energetske infrastrukture

- O - obmog¢ja okoljske infrastrukture

- A —povrsine razprSene poselitve

Vsaka namenska raba ima Se vec razlicic.

V nadaljevanju spada predmet obravnave po OPN v obmo¢je IG — gospodarske cone. [2]

Drugi pomemben faktor pri generaciji je tudi velikost obmogja oz. objektov, ki bodo zgrajeni. Od tega
je odvisno, koliko in katera vozila bodo na novo prihajala na obmoc¢je. Na analizo vplivajo e znacilnosti
populacije (ljudi), povezanost med ciljem in izvorom potovanj, vendar pa na rezultat vplivata najbolj
klju¢na faktorja: izraba in obseg povrsin. [1]

24 ANALIZAV PROGRAMU SIDRA INTERSECTION 6.1

vvvvv
vvvvv

------

Pri kapacitetni analizi dobimo podatke o nivoju uslug, zamudi (v sekundah), dolzino kolone (v metrih)
in zasicenost krizisca.

Nivo uslug ima po HCM (Highway Capacity Manual) 6 nivojev, ki nam povejo, kako sprejemljivo je
minimalne zamude), F pa prometni tok s kriti¢nimi zamudami in omejenimi hitrostmi. Dopustna meja
je nivo D, kjer so hitrosti ze omejene. Nikakor pa v ¢asu konic ne sme pasti pod nivo E, kjer prometni
tok postane nestabilen. [1]



Jenko, K. 2021. Kapacitetna analiza priklju¢evanja obrtne cone Vase na obstojeée cestno omrezje. 5
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program prve stopnje Gradbenistvo.

3 OPIS OBMOCJA
3.1 OBCINSKI PODROBNI PROSTORSKI NACRT

Obravnavano obmocje se nahaja v sredis¢u obCine Medvode, v naselju Vase. Obmocje je v OPPN
predvideno kot EUP ME_773 in se prikljucuje na EUP ME_579, kjer se trenutno Ze nahaja skladisce.
obrtnih, skladi$¢nih, prometnih, trgovskih, poslovnih in proizvodnih dejavnosti. Iz OPPN Obrtna cona
Vase I je razvidno, da industrijske dejavnosti niso dovoljene. Predvidena je gradnja poenotenih sklopov
razli¢nih tipov obrtnih in servisnih objektov. Obmocje velikosti cca. 2,9 ha se bo parceliralo v pravilno,
ortogonalno mrezo. [1]

Slika 1: OPPN Medvode [2]

Kazalci izrabe prostora bodo predvidoma enaki kot na EUP ME 579, tj. na obstoje¢em obratu. Kazalca
izrabe, navedena v OPN, in ju je pri na¢rtovanju obrtne cone potrebno upostevati, sta:
- faktor zazidanosti (FZ), ki je razmerje med zazidano povrsino in celotno povrSino gradbene
parcele ter znasa 0,6,
- viSinski gabarit stavbe, ki je lahko najvec¢ 12,00 m nad koto terena oz.
- max. povrsina znotraj osrednjega obmocja je 24 m x 60 m = 1.440 m?.

Povrsina EUP ME 579 je cca. 1 ha, na obmod&ju se nahaja skladis¢e v velikosti 1.400 m?, kar je tretjina
od obravnavanega obmocja. Za izdelavo te zakljuéne naloge predpostavljam, da se bodo zgradili trije
objekti taksne velikosti, kar skupno znaSa 4320 m? novih obrtnih povrSin. Za dejansko rabo
predpostavljam, da bo polovica teh povr§in namenjena skladi$¢enju, polovica pa delavnicam. [1]



6 Jenko, K. 2021. Kapacitetna analiza priklju¢evanja obrtne cone Vase na obstojede cestno omrezje.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program prve stopnje Gradbeni$tvo.

3.2 LOKACIJAIN DOSTOP

Obmogje se bo preko parc. §t. 525/10 in 526/3, k.o. Preska prikljucevalo na kategorizirano javno pot s
sifro 751451 in preko nje na lokalno cesto Medvode — Goricane s Sifro 251021. [3]

-'.\JIA . i ’__.-’ / /
Slika 3: Priklju¢ek na javno pot in lokalno cesto [2]

V prometni analizi obravnavam krizisce, kjer se javna pot prikljucuje na lokalno cesto. Dostop do Vas

Vv v

vvvvv
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4 KAPACITETNA ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA KRIZISCA V VASAH

vvvvv
vvvvv

vvvvv
vvvvv

vvvvv

zagotovljen.
Sirina voznih pasov na glavni cesti je cca. 3 m, ob cesti poteka tudi ploénik. Krak A ni urejen. Pas je
o0zek - sirina celotne ceste je 4,60 m, manjkajo oz. so zelo slabo oznacene talne oznacbe. Dejansko stanje

vvvvv

1N-.

Goricane
Cesta ob Sori

Vase
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41 PODATKI O PROMETNIH OBREMENITVAH

Na podlagi stetja sem ugotovila, da se jutranja konica (JK) pojavi med 6.30 in 7.30. V tem casu je

prevozilo dobrih 640 EOV/h. Pri¢akovano je bolj obremenjena prednostna cesta, opaziti je tudi, da je v
jutranji konici bolj obremenjen krak D, saj je promet usmerjen proti mestu. Obratno v popoldanski
konici, saj se veCina prebivalca vraca domov.

Za vsak krak sem izracunala delez tovornih vozil (TV). Med tovorna vozila spadajo avtobusi, srednje
tezki in tezki tovornjaki, tovornjaki s priklopniki ter vlagilci. Stevilo tovornih vozil delimo s celotnim
Stevilom vozil, ki so prevozili to krizis¢e. Za to krizis¢e delez v povprecju znasa okoli 4 %. Izjemoma
je odstotek visji v jutranji konici pri zavijalcih na krak A, kar pripisujemo temu, da iz kraka D na krak
A vstopa zelo malo $tevilo vozil.

Vhodni podatki v jutranji in popoldanski konici so predstavljeni na slikah 7 in 12.

vvvvv

vvvvv

jutranji konici 0,43, v popoldanski pa 0,49 - kar pomeni, da prihaja do velikih nihanj znotraj urne konice.
Nasprotno, visje vrednosti tj. 0,8-0,9, ki so znacilne za mestne prometne obremenitve, nam povedo, da
promet poteka bolj tekoce, brez vecjih nihanj.

Na terenu je bilo moc¢ ta nihanja tudi opaziti. Pojavlja se tako, da vozila prihajajo v valovih. Npr. nekaj
minut ni nobenega avtomobila, nakar jih pride tudi 10 na enkrat. Tok ni konstanten.

4.2 JUTRANJA KONICA

vvvvv

Stetja ni bilo levih zavijalcev. Na obmogcje obstojeCega obrtnega objekta je v jutranji konici zavilo 8
vozil, iz obmocja pa so prisla 4 vozila.

Potrebno je omeniti, da se juzno od obmocja nahaja tudi stanovanjsko naselje. Ker so bila vozila, ki so
preckala krak A ve¢inoma osebna vozila, lahko predvidevamo, da so le-ta namenjena proti naselju. Proti
obmocdju se je odpravil tudi en kolesar, za katerega sklepam, da je usluzbenec v skladis¢u, vendar pa ga

v prometni analizi nisem upostevala.

3%

5
22%

Goricane

— VIOZL —

Cesta ob Sori

Vase

0 4
0% 0%

1

Slika 7: Prometne obremenitve v jutranji konici na krizis¢u Vase
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Program nam vrne rezultate o nivoju uslug. Opazimo, da je na vseh krakih, tako glavni kot tudi na
stranski cesti, prosti prometni tok — nivo uslug A.

y

Goricane
~
Cesta ob Sori

Vase

vvvvv

Slika 9 nam prikazuje ¢asovno zamudo. Zamude zavijalcev so prakti¢no zanemarljive. Nekoliko dlje
Caka levi zavijalec na stranski cesti, ki za vkljuCevanje na glavno cesto ¢aka 19 sekund. Pri desnih
zavijalcih zamuda traja zgolj dobrih 8 sekund. Nekoliko dlje, pa vendar ne kriti¢no dolgo, ¢akajo tudi
levi zavijalci iz Ceste ob Sori, in sicer 11 sekund.
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r
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4.3 POPOLDANSKA KONICA

Na sliki 12 je prikazano Stevilo zavijalcev v popoldanski konici. Proti obrtni coni je zavijalo 7 EOV. Od
tega je na kraku B delez tovornih vozil 17 %, saj je na obmocje zavijalo eno tovorno vozilo.
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vvvvv
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Nivo uslug je tokrat merodajen (vsi zavijalci iz kraka A so realni). Raven uslug B pojashjuje zamuda
levih zavijalcev iz kraka A — Vase. Ti morajo za vklju¢itev na krak D — Goricane ¢akati 18 sekund.
Zamuda levih zavijalcev na kraku B — Cesta ob Sori je enaka kot v jutranji konici tj. 11 sekund.

Tako kot v jutranji konici tudi v popoldanski ni zamud na glavni cesti, imamo prosti prometni tok.
Nasprotno pa se tokrat pojavi kolona na kraku B, ta sicer znasa zgolj 3 m.

Tudi v popoldanski konici je zasi¢enost zadovoljiva.

)00 % g’ 03—
46 - Vo1 P 13 l]
tn - a
b ™ '
| |, 3
Vase
179 7,5

T



12

Jenko, K. 2021. Kapacitetna analiza priklju¢evanja obrtne cone Vase na obstojede cestno omrezje.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program prve stopnje Gradbeni$tvo.

—o £ v 2|3 ¢—
K= %

Vase

r oo

Slika 15: Dolzina kolone v metrih v popoldanski konici na krizis¢u Vase
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Slika 16: Zasi¢enost v popoldanski konici na krizi§¢u Vase
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5 KAPACITETNA ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA KRIZISCA V MEDVODAH

vvvvv
vvvvv

vvvvv

je semaforizirano. Krmilni program sem pridobila od podjetja DRI upravljanje investicij, Druzba za
razvoj infrastrukture, d.o.o., ki je odgovorno za upravljanje semaforja. Krmilni program, ki sem ga
prejela, je celodnevni in prometno odvisen, kar pomeni, da se krmilni parametri prilagajajo prometnemu
pretoku. Program je podan v prilogi. Dolzina ciklusa je med 70 in 135 sekund. Program je narejen za

N

obravnavano krizi$¢e in za semaforiziran prehod za peSce, ki je od tega oddaljeno cca.. Omejitev hitrosti
na tem krizi$¢u je 50km/h.

Kraki A — Cesta Komandanta Staneta, B — Gorenjska cesta in D — Sentvid imajo vsi poseben pas za leve
zavijalce, dodatno ima krak D Se pas za desne zavijalce. Pri kraku A je dolzina pasu za leve zavijalce
30 m. Pri kraku B je dolzina za leve zavijalce 80 m. Pri tem kraku je potrebno upostevati, da ima tudi
postajalis¢e za avtobus v dolZini 60 m.

nastavljena tako, da ima krak B daljsi zeleni Cas, prilagojen (podalj$an) za leve zavijalce. Kapacitetna
analiza je narejena s prometno odvisnim krmiljenjem. Ker analizo opravljamo v ¢asu urne konice, lahko
pri¢akujemo, da pride do podalj$anja vseh faz, zato je celoten cikel dolg 135 sekund.

Na dan $tetja je bila cesta na kraku C — Cesta Komandanta Staneta zaprta. Vecina zavijalcev je bila
zavijalce.

Krak D ima za tako za leve kot tudi za desne zavijalce svoj pas. Oba pasova sta dolga 75 m.

Sirina voznih pasov je povsod 3 m.

vvvvv A%

Geometrija krizi$¢a in dejansko stanje krizi$ca je prikazano na slikah 17, 18 in 19.



14 Jenko, K. 2021. Kapacitetna analiza priklju¢evanja obrtne cone Vase na obstojede cestno omrezje.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program prve stopnje Gradbeni$tvo.

Cesta Komandanta Staneta

Sentvid
V)
e
Al
80
Gorenjska cesta

se| sy
||t
-~ ]

[ou—

30)

Cesta Komandanta Staneta

51 PROMETNE OBREMENITVE

Na podlagi Stetja sem ugotovila, da se jutranja konica (JK) pojavi med 6.00 in 7.00. V tem Casu je

vvvvv

prevozilo dobrih 2120 EOV/h.

Najbolj obremenjena sta bila kraka B in D, ki povezujeta Kranj in Ljubljano. V jutranji konici je bolj
obremenjen krak D, saj ljudje potujejo proti Ljubljani. Obratno v popoldanski konici, ko je bolj zasi¢en
krak B, saj vecina zapusca Ljubljano in odhaja proti domu.

vvvvv

% in 14 %. Na kraku C tovornih vozil ni, saj pot vodi v sredis¢e Medvod, kjer ni obrtne infrastrukture
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o0z. do tja vodi bolj optimalna pot. K temu je potrebno upostevati, da je bila na dan Stetja cesta zaprta.
Vhodni podatki v jutranji in popoldanski konici so predstavljeni na slikah 20 in 25.

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vozila, ki na ta krak zavijajo. To so levi zavijalci na kraku B — Gorenjska cesta, naravnost vozeci iz
kraka C — Cesta Komandanta Staneta in desni zavijalci iz kraka D — Sentvid. DeleZ teh bo preckalo

vvvvv

vvvvv

omenjeno je na kraku C manj vozil kot po navadi zaradi zapore ceste. Tudi ob normalnih pogojih tam
ne pricakujemo veliko vec vozil.

Iz Stetja je razvidno, da je najbolj obremenjen krak D — naravnost, saj se ve¢ina vozil odpravlja v
prestolnico.
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Iz analize obstojecega stanja je razvidno, da ze trenuten nivo uslug Se zdale¢ ni ustrezen. Na kraku B je
za vse zavijalce raven uslug F, prav tako za naravnost vozece na kraku D. Nivo uslug F pomeni prometni
Za zavijalce na kraku D — Sentvid — je nivo uslug C, kar je sprejemljivo. Na krakih Cesta Komandanta
Staneta, to sta kraka A in C, je nivo uslug D, kar je ravno e sprejemljivo.

Cesta Komandanta Staneta

+
f ) f
- | - [ . a
£ é—ﬁﬂ/ -
H 8 §
1|k
D]D

Cesta Komandanta Staneta

------

Slednja je odvisna od porazdelitve zelenih ¢asov. Na najbolj obremenjeni smeri (krak D — naravnost) je
zamuda kar 476 sekund, kar znaSa slabih 8 minut. Na kraku B je povprecen ¢as ¢akanja 2-3 minute. Na
krakih A in C pa vozniki za preckanje krizis¢a povprecno ¢akajo 40 sekund.

Kolona, ki ob tem nastane na kraku D, je dolga 2 km. To pomeni, da kolona proti Kranju sega ¢ez krozno
krizi§¢e, ki se nahaja na severnem delu Medvod. Posledi¢no to krizi$¢e onemogoca tudi kapaciteto tega
krozi$¢a. Na kraku B so kolone dolge 1 kilometer.

Rezultati analize zamud in kolon so prikazani na slikah 22 in 23.
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Slika 22: Zamude v sekundah jutranji konici na krizis¢éu Medvode
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Slika 23: Dolzina kolone v metrih v jutranji konici na krizis¢u Medvode

Na semaforiziranem krizi¢u je zasi¢enost prav tako dolo¢ena z razmerjem obremenitev : kapaciteta. Pri

tem je upoStevana geometrija elementov krizi$¢a, lastnost prometnega toka, hkrati pa uposteva tudi
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krmilne parametre. To je razmerje zelenih luc¢i v odvisnosti od dolzine cikla ter razmerje med stopnjo
merodajnih obremenitev in stopnjo nasic¢enega prometnega toka.

Iz rezultatov vidimo, da je na kraku D zasiCenost vsaj dvakrat preseZena. Prav tako je kriti¢na meja
presezena na kraku B. Na ostalih krakih je nasi¢enost sprejemljiva.
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5.3 POPOLDANSKA KONICA

V popoldanski konici je situacija obrnjena glede na jutranjo konico. Tedaj je bolj obremenjen krak B,
saj se vozila vracajo iz mesta. Delezi tovornih vozil iz oz. na krak A se gibljejo med 2 % in 14 %.
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Nivo uslug je priblizno enak nivojem v jutranji konici z izjemo zavijalcev na kraku A. Levi zavijalci
imajo nivo uslug F, naravnost in desno vozeci pa imajo nivo uslug E, kar ni ve¢ sprejemljivo. Levih
zavijalcev je 107 ve¢ kot v jutranji konici, zato je ta nivo uslug dosegel mejno vrednost. Zamude teh
zavijalcev trajajo priblizno 4 minute. Minuto dlje ¢akajo naravnost voze¢i in desni zavijalci na kraku B.
Tisti, ki pa na tem kraku zavijajo levo, pa ¢akajo dobrih 9 minut.

Kolone, ki se pri tem tvorijo so na kraku B dolge 1,7 km. V smeri Ljubljane gre ta kolona $e Cez tri
Zasi¢enost je najbolj kriti¢na na kraku B, zavijanje levo, kjer je vec kot dvakrat presezena.

Analiza nivoja uslug, zamud, kolon in zasicenosti je prikazana na slikah 26, 27, 28 in 29.
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Slika 26: Nivo uslug v popoldanski konici na krizis¢éu Medvode
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Slika 27: Zamude v sekundah popoldanski konici na krizis¢u Medvode
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Slika 28: DolZina kolone v metrih v popoldanski konici na krizis¢u Medvode
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Slika 29: Zasi¢enost v popoldanski konici na krizis¢u Medvode
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6 GENERACIJA PROMETA - DODATNE PROMETNE OBREMENITVE

Za generiranje prometa (dodatnih prometnih obremenitev) sem uporabila program TIPS, ki deluje po
principu linearne regresije.

Na podlagi OPN, da je na tem obmo¢ju predvideno obrtna dejavnost, sem v programu izbrala moZnosti
Manufacturing (140) in Warehousing (150). Glede na vhodne podatke, tj. povrSine novozgrajenih
objektov na obmocju, program izracuna $tevilo zavijalcev — tistih, ki zavijajo proti obmodju (atrakcije),
in tiste, ki iz obmocja izstopajo (produkcije).

Kot ze predpostavljeno, na obmo&ju bi se zgradili trije novi objekti, vsak v velikosti 1440 m?, skupno
4320 m?. Od tega predpostavljam, da bo polovica teh povr$in namenjena delavnicam, polovica pa za
skladis¢enje. Ker je program ameriski, je potrebno pretvoriti v kvadratne ¢evlje. Skupaj to znasa cca.
46,500 cevljev?.

V programu sem posebej izra¢unala generacijo za jutranjo in posebej za popoldansko konico. V jutranji
konici metoda za rabo Manufacturing (delavnice) predvidi, da 77 % atrakcij in 23 % produkcij. Za rabo
Watehousing (skladiséenje) pa 82 % novih zavijalcev vstopa, 18 % pa izstopa.

Program je izracunal 46 novih zavijalcev, od tega jih skupno 37 vstopa, 9 pa izstopa. Rezultati analize
so prikazani v tabeli 1.

Tabela 1: Generacija prometa v jutranji konici

ITE Land Type #Units | Independent Variable Trip Total Directional Trip
Code Rate Per | Single Distribution Generation
Unit Use
Trips
In Out In Out

140 Manufacturing 23000 | sq. feet gross floor area 0,739 17 0,77 | 0,23 13 4
150 Warehousing 23000 | sq. feet gross floor area 1.261 29 082 | 018 | 24 5

46 37 9

Novo dobljene zavijalce razdelimo na leve in desne v razmerju obstojecih.

V obstojeCem stanju v jutranji konici iz obmocja izstopajo 4-je zavijalci, vsi ti zavijajo desno. Razmerje
zavijalcev je torej 0 % : 100 %. Predpostavljam enako razporeditev novo generiranih zavijalcev, torej
vseh 9 zavija desno.

Zavijalci, ki na obmocje vstopajo, so na obstoje¢em stanju razporejeni v razmerju 63 % (krak D) : 37 %
(krak B). Novih 37 zavijalcev se tako razporedi na 23, ki prihajajo iz kraka D in 14, ki prihajajo iz kraka
B. Za lazjo predstavo je razvrstitev zavijalcev je prikazana na sliki 31.
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Slika 30: Generacija potovanj in njihova porazdelitev v jutranji konici

Enako je program izracunal za popoldansko konico. Pri tem predpostavlja, da pri dejanski rabi delavnic
na obmodje vstopa 36 % in izstop 64 %. Za skladis¢enje so delezi podobni, in sicer je delez atrakcij 25

%, produkcij 75 %.
Program je izracunal 25 novih zavijalcev, od tega jih na obmocje vstopa 7, izstopa pa 18. Rezultati

analize so prikazani v tabeli 2.

Tabela 2: Generacija prometa v popoldanski konici

ITE Land Type # Units Independent Variable Trip Total Directional Trip
Code Rate Per | Single Use | Distribution Generation
Unit Trips
In Out In | Out
140 Manufacturing 23000 sq. feet gross floor area 0,217 5 0,36 | 0,64 2 3
150 Warehousing 23000 sq. feet gross floor area 0,87 20 0,25 | 0,75 5 15
25 7 18

Tako kot v jutranji konici tudi v popoldanski konici razdelimo zavijalce v razmerju obstojecih. Na kraku
A tj. tisti, ki izstopajo, je levih zavijalcev 40 %, desnih 60 %. Novih levih zavijalcev bo tako 7, desnih

pall.
Tisti, ki vstopajo, se razdelijo v razmerju 14 % : 86 %. Na kraku D bo 1 novi zavijalec, ostalih 8 bo na

obmogje zavilo s kraka B. Razdelitev je prikazana na sliki 33.
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Slika 31: Generacija potovanj in njihova porazdelitev v popoldanski konici
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Vv v

Vse dodatne zavijalce je potrebno upostevati tudi na krizi§¢u v Medvodabh, saj preko tega krizis¢a poteka
dostop do obrtne cone.

Medvode. V jutranji konici je to 9 novih v02|l, v popoldanski pa 11. Prav tako pa moramo upostevati
tudi novo generirane Zavijalce na kraku B (tisti kina obmoéje Vstopajo) saj sklepamo da SO priéli preko

vvvvv

vvvvv

(na kraku A, tj. Cesta Komandanta Staneta) razdelilo na 3 smeri — levo, naravnost in desno. Tudi tise
bodo razvrstili v razmerju obstojecih, in sicer 44 % : 7 % : 49 %. Na novo bodo na kraku A §tirje zavijalci
v levo §tirje v desno in en naravnost.

inDv razmerju 61%:0%:39%. To pomenl 9 novih levih zavijalcev na kraku B in 5 desnih na kraku
D. Razdelitev je prikazana na sliki 34.

V popoldanski konici je potrebno na kraku A upostevati 11 novih vozil. Ti se bodo razdelili v razmerju
62 % : 2 % : 36 %. To pomeni, da je 7 novih levih zavijalcev, 0 naravnost in 4, ki zavijajo desno.
Vstopajoc¢ih na obmocje je 6. 1z kraka B bodo 3 nova vozila, prav tako iz kraka D. 1z kraka C ni dodatnih
obremenitev. Stevilo novih vozil je prikazano na sliki 35.
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7 KAPACITETNA ANALIZA KRIZISCA V VASAH PO GENERACIJI PROMETA
7.1  JUTRANJA KONICA

Na sliki 34 so prikazane prometne obremenitve po generaciji. Dodanih je 9 desnih zavijalcev na kraku
A, 14 levih na kraku B in 23 desnih na kraku D. DeleZi tovornih vozil ostajajo enaki kot pred generacijo
prometa.

g
335 o A 255
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0 13
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Program SIDRA INTERSECTION 6.1 je ponovno izracunal kapacitetno analizo. Dobimo, da raven
uslug tudi po generaciji ostaja na nivoju A, kar pomeni prosti prometni tok. Na naslednji strani so
prikazane zamude. Te bodo za dobri dve sekundi daljse za leve zavijalce na kraku A. Na kraku B se za
vsa vozila zamuda podaljsa za eno sekundo.

Zaradi novih zavijalcev na kraku B pa se pojavijo kolone v dolzini 9 m (prej 1 m). Kolona je daljsa
zaradi 14 novih zavijalcev.

Stopnja zasi¢enosti se minimalno spremeni, nekoliko poslabsa, vendar ostajamo na varni strani.
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7.2 POPOLDANSKA KONICA

V popoldanski konici je bilo na novo generiranih 7 atrakcij in 18 produkcij.

Nivo uslug tudi sedaj ostaja enak obstoje¢im, to je nivo uslug A na glavni cesti in nivo uslug B na javni
poti. Zamude se poslabsajo le za leve zavijalce na kraku A, te so daljSe za 2 sekundi.

Nasprotno kot v jutranji konici se dolzina kolon na kraku B ni bistveno poslabsala, saj so daljse le za 2
m. Prav tako na kraku A.

Razliko v stopnji zasi¢enosti vidimo na kraku A, ki se je iz 0,03 povecala na 0,12. Pri izraCunu generacije
sem v popoldanski konici izra¢unala vecji delez produkcij, torej vozil, ki iz obmocja izstopajo.
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8 KAPACITETNA ANALIZA KRIZISCA V MEDVODAH PO GENERACIJI

8.1 JUTRANJA KONICA

omenjen krak. Nivoji uslug so na vseh krakih ostali enaki, kot so na obstojeCem stanju.

Zamude so se bistveno poslabsale le za leve zavijalce na kraku B. Te so za 30 sekund daljse. Vpliv novih
zavijalcev se opazi tudi pri zamudah naravnost vozecih in desnih zavijalcev. Pri teh so zamude daljse za
4 sekunde. Podobno velja na kraku D. Za desne zavijalce se zamude niso podaljsale, opaziti pa je vpliv
dodatnih vozil za naravnost vozece. Zamude prav tako trajajo dodatne 4 sekunde. Pri vozilih, ki pridejo
iz kraka A, so zamude skoraj povsem enake kot pri obstojeCem stanju.

Kolone so se na vseh merodajnih krakih podaljsale za 1 do 5 metrov. Izjema je krak B, kjer se je za leve
zavijalce kolona podaljsala za 33 metrov.

enake oz. so se malenkostno poslabsale.

Grafi¢ni prikaz omenjenih kazalcev kapacitetne analize je prikazan na naslednjih straneh.
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Slika 45: Nivo uslug v jutranji konici na krizis¢éu Medvode po generaciji
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Slika 46: Zamude v sekundah jutranji konici na krizi§¢u Medvode po generaciji



Jenko, K. 2021. Kapacitetna analiza priklju¢evanja obrtne cone Vase na obstojeée cestno omrezje. 33
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni §tudijski program prve stopnje Gradbeni$tvo.

JIL

Cesta Komandanta Staneta

!

o

=
Sentvid

=
Py
-,

o
o
=)

o
Gorenjska cesta
=
L]

Cesta Komandanta Staneta

qlr

Slika 47: Dolzina kolone v metrih v jutranji konici na krizi$¢u Medvode po generaciji
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Slika 48: Zasicenost v jutranji konici na krizis¢u Medvode po generaciji
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8.2 POPOLDANSKA KONICA

V popoldanski konici je po generaciji ve¢ vozil na kraku A. Teh je 11 in so bodisi levi bodisi desni
zavijalci. Na krak A pa iz glavne ceste zavija 6 novih vozil z vsakega kraka trije.

Nivoji uslug so na vseh krakih ostali enaki, kot so na obstoje¢em stanju.

Zamude na kraku A, ki so bile Ze v obstoje¢em stanju za leve zavijalce dolge 224 sekund, so sedaj dolge
241 sekund 0z. 4 min. Na kraku B so zamude daljse le za leve zavijalce, za cca. 10 sekund. Na kraku D
so zamude ostale enake kot na obstojecem stanju.

Kolone so se pri¢akovano najbolj podaljsale na kraku A, in sicer za 25 m. Na kraku B je pri levem
zavijanju kolona dalj$a za 11 m.

v

ZasiCenost krizi§¢a ostaja priblizno enaka.
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Slika 50: Nivo uslug v popoldanski konici na krizis¢u Medvode po generaciji
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Slika 51: Zamude v sekundah popoldanski konici na krizis¢u Medvode po generaciji
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Slika 52: Dolzina kolone v metrih v popoldanski konici na krizis¢u Medvode po generaciji
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Slika 53: Zasic¢enost v popoldanski konici na krizis¢u Medvode po generaciji
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9 ZAKLJUCNI KOMENTAR

Medvodah. Kapacitetna analiza je narejena posebej za jutranjo in popoldansko konico za dva primera,
in sicer za obstojeCe stanje in za stanje po generaciji prometa. V Vasah je po OPPN predvidena gradnja
nove obrtne cone, zaradi katere se bo prometni tok ustrezno povecal.

Na podlagi Stetja sem izracunala trenutne prometne obremenitve in v programu SIDRA
INTERSECTION 6.1 naredila kapacitetno analizo. Pri analizi sem dobila rezultate o kapaciteti in
pretoc¢nosti krizi$¢: nivo uslug, zamude, dolzina kolone in stopnja zasicenosti. Krizi§¢e v Medvodah je
semaforizirano, zato je bilo potrebno pri tem upostevati tudi dejanski, prometno odvisni krmilni

program. To pomeni, da se krmilni parametri prilagajajo prometnim zahtevam.

vvvvv

vvvvv
vvvvv

------

gradnjo treh novih objektov, skupno v velikosti 4320 m2. Od tega sem privzela, da bo polovica teh
povrsin namenjena skladiscenju polovica pa delavnicam. Taksna raba povrsin je generirala v jutranji
konici 37 produkcij in 9 atrakcij, v popoldanski pa 7 produkcij in 18 atrakcij. Pri tem se moramo
zavedati, da se na obmocju lahko gradijo tudi storitvene dejavnosti, kot je npr. frizer. Ker na ob¢ini v
tem trenutku Se ne vedo, kaj to¢no se bo na obmocju gradilo, sem za potrebe diplomske naloge
upostevala podobno dejansko rabo kot je na sosednjem objektu, torej skladis¢enje/delavnice. V kolikor
bodo na obmocju objekti z drugo obrtno dejavnostjo, bo generacija prometa drugac¢na in s tem tudi
prometni tokovi.

vvvvv
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stanje kapacitete krizis¢a v Vasah nekoliko poslabsa, vendar pa na tem krizi$¢u v jutranji konici Se vedno
ostaja prosti prometni tok, nivo uslug A. V popoldanski konici stanje prav tako ostaja nespremenjeno.

vvvvv
vvvvv

vvvvv

vvvvv

potrebno ob rekonstrukciji upostevati tudi te dodatne obremenitve. Predlog za povecanje kapacitete je
razsiritev regionalne ceste R1-211/0212 v Stiripasovnico, kot je bila v preteklosti enkrat prostorsko ze

preverjena resitev.
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A-1

PRILOGA A

SEZNAM PARCEL V OBMOCJU EUP ME 773 IN IZSEK IZ ODLOKA V OPN OBCINE

MEDVODE

SIFRA k.o. |IME k.o. |parc. §t. [povriina [m2] |dele? IG deleZ cest |deleZZeleznic [delez KZ povrsina IG [m2]

1 1976|PRESKA [525/20 1.982,00 87% 13% 1.724,34
2 1976|PRESKA [525/19 1.974,00 100% 0% 1.974,00
3 1976|PRESKA (525/4 5.328,00 92% 8% 4.901,76
4 1976(PRESKA |525/1 2.572,00 92% 8% 2.366,24
5 1976(PRESKA |1287/1 543,00 58% 13% 29% 314,94
6 1976|PRESKA (508/2 3.827,00 100% 3.827,00
7 1976|PRESKA (510/1 1.065,00 45% 55% 479,25
8 1976|PRESKA (511/1 524,00 100% 524,00
9 1976(PRESKA |512/1 597,00 100% 597,00
10 1976(PRESKA |508/1 2.500,00 100% 2.500,00
11 1976|PRESKA [506/1 4.678,00 100% 4.678,00
12 1976|PRESKA (507/1 916,00 100% 916,00
13 1976|PRESKA [505/1 4.539,00 100% 4.539,00

29.341,53
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oznaka EUP ME_773

”amenrzka raba IG - gospodarske cone

natin urejanja OPPN Obrtna cona Vase |

prostorsko Industrijske dejavnosti niso dovoljene. V' obmodju se uredijo oblikovno poenoteni

izvedbeni pogoji  sklopi razliénih tipov obrtnih in servisnih objektov. Parcelna mreZa in shema
pozidave se zasnujeta v obliki pravilne, ortogonalne mreZe. Arhitekturna zasnova
objektov naj bo trajnostno naravnana. Priporoéljive so zelene strehe. Objekti naj
bodo éimmanj vidni iz okolice. Upostevati je treba morfoloSke znadilnosti prostora
in Znacilne stavbne mase v okolici. Na celotnem zunanjem obodu cbmodéja, kjer se
stika s kmetijskimi povrsinami ali obmodji za stanovanja, e treba zasaditi
vegetacijski pas Sirine najman] 10 m. Zasaditev mora biti gosta, iz aviohtonih vrst
in mora preprecevati poglede iz zunanjega prostora na objekte v coni. Ob notranji

prometni mre#i je treba zasaditi drevorede. Parkirma mesta je treba zasaditi z

drevesi, najmanj 1 drevo/d4 parkirna mesta.

UpoStevati je treba pogoje in omejitve za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor

na obmodjih ogroZenih zaradi poplav in Z njimi povezane erozije celinskih voda.

OKOLJEVARSTWVENI POGOJI: Investitor posegov mora za namen racionalne

rabe naravnih virov z ohranjanjem najboljsih kmetijskin zemljis¢ kot omilitvene

ukrepe usposobiti nadomestna kmetijska zemljidéa v velikosti EUP ME_773, ki se
navezujejo na obstojeca kmetijska zemljiséa. Usposobitev se zvede znotraj enote

SM_175, ki po dejanski rabi predstavija degradirane powvrdine, trajni travnik,

necbdelano kmetijsko zemljisée, njive in kmetijsko zemljiSée v zarad&anju.

(1) Pri usposobitvi nadomestnih kmetijskin zemljis¢ je treba upostevati splosne

pogoje:

— rodovitno zemljo, odrnjeno pri gradbeninh posegih na naértovanem
proizvodnem obmodju, je dopustno uporabiti le za vzpostavitev nadomestnih
kmetijskin zemljis¢ na obmodjih, kjer je treba vzpostaviti ustrezno rodovitnost
tal in za urejanje zelenih povrsin v proizvodnem obmogju,

— Ce bo usposobitev nadomestnin kmetijskin zemljis¢ predstavijala zahtevno
agromelioracijo v skladu s predpisi, ki urejajo kmetijska zemljiiéa, je treba
pridobiti odloébo o uvedbi zahtevne agromelioracije ter pripraviti nacrt
agromelioracijskih del skupaj s popisom del, ki ga izdela javna sluZba
kmetijskega svetovanja in potrdi strokovnjak kmetijske stroke — pedolog,

— Ce bo usposobitev nadomestnih kmetijskih zemljis€ predstavijala nezahtevno
agromelioracijo v sladu s predpisi, ki urejajo kmetijska zemljiS¢a, je treba
pripraviti naért agromelicracijskih del skupaj s popisom del, ki ga izdela javna
sluZzba kmetijskega svetovanja in potrdi strokovnjak kmetijske stroke — pedolog.
Pred pricetkom izvedbe nezahtevne agromelioracije je treba pridobiti vsa
ustrezna soglasja oziroma dovoljenja pristojnih organov,

— v nacrtu agromelioracijskih del mora biti natancno opredeljena debelina
rodovitnega dela tal, nadin, &as in strokovni nadzor nad odstranitvijo in
ponovno uporabo rodovitnega dela tal.

— Pn izdelavi natrta agromelioracijskih del je potrebno upostevati usmeritve iz
elaborata »Ocena moZnosti nadomes&&anja kmetijskih zemljisé v EUP ZB_1532
(K.O. ZBILJE) in EUP SM_175 (K.O. SMLEDNIK)«, ki ga je izdelal maja 2018,
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AGRARIUS, tla in okolle, TomaZ Kralj s.p., Gorjuse 17b, 4264 Bohinjska
Bistrica.

(2) Pri usposobitvi nadomestnih kmetijskin zemiljis¢ j& treba upostevali izvedbens

pogoje:

- priprava elaborata vzpostavitve nadomestnih kmetijskih zemlji$€ in usposobitev
nadomestnih kmetijskih zemljis€ sta nalogi investitorja.

- pri izvedbi agromelioracije je treba uporabljati tehniéno brezhibna prevozna
sredstva in gradbene stroje ter le listi material, za katerega obstajajo dokazila o
njegovi neSkodljivosti za okolje,

- poseg na kmeljska zemljid€a je treba omejiti v taki meri, da se prepredi
poslab&anje strukture tal. Vsa dela morajo potekati v &asu, ko tla ustrezno
suha, da ne pride do prevelike zbitosti plasti in s tem poskodb strukiure tal ter
trajne degradacije tal;

- na obmodju gradnje objeklov je treba plast obdelovalnih tal odgrniti po
horizentih. Velikost povrsine naenkrat odstranjenib plasti je treba omejiti z
zmoZnostjo ponovne uporabe oz. zadasnega deponiranja odstranjenih plasti v
ustrezno urejenih zagasnih deponijah, lofeno po horizontih, da se ohranita
rodovitnost in koliéina prsti,

- odstranjevanje in ponovna uporaba roedovitnega dela tal mora potekati v suhem
vremenu, da se s tem prepredi dodatno ruenje strukture tal,

- odstranjene plasti obdelovalnih tal je treba €im prej razprostreti na lokacije
predvidens agromelioracije, skladno z nacrtom agromelioracije £a vnos in
razgrinjanje rodovitnega dela tal je treba uporabiti ustrezno mehanizacijo, da
ne pride do prekomernega zgoséanja tal;

- wsa dela, vezana na wvzZpostavitev nadomestnih kmetijskih zemljis¢ in
odstranjevanje ter transportiranje rodovitnega dela tal, morajo teél pod
nadzorom pedologa.

(3) Pogoji za faznost izvedbe:

- Pogoj za pridobitev gradbenega dovoljenja je pravnomotna odlocba o uvedbi
agromelioracije, te gre za zahlevno agromelioracijo v skladu s predpisi, ki
urejajo kmetijska zemljiSta, oziroma naérl agromelioracijskih del skupaj s
popisomn del, ée gre za nezahtevno agromelioracijo v skladu s predpisi, ki
urejajo kmetijska zemljisca, ki ga izdela javna sluZba kmetijskega svelovanja in
potrdi strokovnjak kmetijske stroke — pedolog. Pred pridobitvijo gradbenega
dovoljenja je treba izvesti vsa pripravijaina dela za navoz rodovitne zemlje.
Ustreznost izvedenih pripravijainih del potrdi strokovnjak kmetijske stroke -
pedolog.

- Pogoj za pridobitev uporabnega dovoljenja je izvedba vseh agromelioracijskih
del v skladu z odlotbo oziroma naérlom agromelioracijskih del vkljuéno z
navozom rodovilne zemljs. Ustreznost izvedenih agromelioracijskib del potrdi
strokovnjak kmetijske stroke — pedolog.

- Spremljanje pozidave kmetijskih zemljis¢ izvaja Ministrstvo za kmetijstvo,
gozdarstvo in prehrano v okviru vzdr¥evanja baze dejanske rabe kmetijskih in
gozdnih zemljis. Obgina spremlja stanje v prikazu stanja prostora, K je
obvezna priloga prostorskih aktov in v bilanci namenske rabe prostora.

- Opredeliens ukrepe je treba izvajati med gradnjo v ME_773, s tem da je
dopustno pripravijalna dela (posek in odvoz lesa, izruvanje panjev, delna
izravnava manjsih depresij (globine do enega m)) na osnovi ustreznih dovoljen|
in dokumentacije izvesti predhodno, sam navoz rodovitne plasti pa takoj po
snemanju te plast, é& so predhodna agromelioracijska dela #e konéana.
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PRILOGA B
REZULTATI STETJA NA KRIZISCU V VASAH
JUTRANJA KONICA
KONICNA URA: 6.30- 7.30
KRAK A LEVO _ NARAVNOST _ DESNO _
OSEBNI |BUS TOV VLAC OSEBNI |BUS TOV VLAC OSEBNI |BUS TOV VLAC
0 - - - - 4 - - -
. 15 - - - - - - - -
30 = = - - 1 - - -
45 = = = = 1 = = -
0 - - - - - - - -
; 15 . . . . 2 - - -
30 - - - - - - - -
45 - - - - - - - -
0 - - - - - - 1 -
g 15 - - - - - - - -
30 - - - - 1 - - -
45 - - - - - - - 1
EOV: - TV: ~ #DIV/0! - 4 TV: 0%
KRAK B LEVO _ NARAVNOST _ DESNO _
OSEBNI |BUS TOV VLAC OSEBNI |BUS TOV VLAC OSEBNI |BUS TOV VLAC
0 - - - - 28 - - -
6 15 1 - - - 37 - 1 -
30 = S = = 57 S 1 =
45 2 - - - 70 - 3 -
0 - - - - 51 - 1
7 15 1 - - - 57 - 3 =
30 - - - - 45 - 2
45 - - - - 40 - 5 -
0 - - - - 35 - 5
8 15 - - - - 35 - 4
30 - - 1 - 37 - 1 -
45 - - - - 29 - 3 -
EOV: 3 TV: 0% 255 TV: 4% -
KRAK D LEVO _ NARAVNOST _ DESNO _
OSEBNI |BUS TOV VLAC OSEBNI |BUS TOV VLAC OSEBNI |BUS TOV VLAC
0 83 - 2 - 1 - - -
6 15 86 - 2 - - - - -
30 78 S 1 = S S S =
45 75 = 2 = 1 = = 1
0 84 - 6 - - - - -
7 15 80 = = = = = = =
30 54 - 6 - - - - -
45 65 - 1 - - - - -
0 56 - 5 - - - - -
8 15 49 - - - - - -
30 52 - 2 - - - - -
45 33 - 2 - - - - -
EOV: - 335 TV: 3% 5 TV: 22%
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POPOLDANSKA KONICA

KONICNA URA: 14.45-15.45

KRAK A LEVO NARAVNOST DESNO
OSEBNI [BUS TOV viaC  [osesni [Bus TOV vIAC  [osesni [sus TOV VIAC
0 - - - - 1 - 1
1 15 - - - - 1 - - -
30 - - 1 - - - - -
45 - - - - 2 - - -
0 1 - - - 1 - - =
5 15 1 = = - 1 = = =
30 . = = - 1 - = .
45 - - - - - - - -
0 1 - - - 3 - - -
16 1 = - - - - - = =
30 1 - - - 1 - - -
45 - - - - 1 - - -
EOV: 2 v: 0% - 3 v: 0%
KRAK B LEVO NARAVNOST DESNO
OSEBNI [BUS TOV viaC  |osesNI |BUS TOV viaC  [oseBNI [BUS TOV vIAg
0 - - - - 53 - - -
1 15 - - - - 68 - - -
30 1 1 - - 75 - 1 -
45 - - - - 86 1 1 1
0 1 = - = 82 1 3 1
5 15 1 = 1 - 70 = 1 =
30 - - - - 923 S 1 =
45 2 - - - 73 - 1 1
0 1 - - - 70 - 3 -
6 15 1 - - - 69 - 3 -
30 - - - - 65 - 2 -
45 1 - - - 68 - 1 -
EOV: 6 v: 17% 339 Tv: 3% -
KRAK D LEVO NARAVNOST DESNO
OSEBNI [BUS TOV vIAC  |oseBNI [BUS TOV VIAC  |oseBNI [BUS TOV VIAC
0 80 - 1 1 - - -
1 15 62 - 3 - 1 - - -
30 53 - 3 - - - - -
45 49 - 2 3 - - - -
0 97 = 4 1 = - = =
5 15 76 - 1 3 1 - - -
30 47 - 1 - - - - -
45 69 - 2 2 - - - -
0 68 - - - - - - -
16 15 48 - 4 1 - - - -
30 50 - - 1 - - - -
45 36 - 2 - - - - -

EOV: - 326 TV: 4% 1 TV: 0%
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C-3

PRILOGAC

REZULTATI STETJA NA KRIZISCU V MEDVODAH

JUTRANJA KONICA

KONIENA URA: 6.00- 7.00

CRAK A LEVO _ NARAVNOST _ DESNO _
OSEBNI |BUS TOV VIAE  |OSEBNI |BUS TOV VIAC  |OSEBNI [BUS TOV VIAC
0 20 2 - - - 33 - 1
_ 15 25 5 5 7 5 5 39 = 2 =
° 30 23 2 5 3 5 5 25 5 2 5
45 29 3 . 4 . 1 17 . .
0 36 7 - 1 - - 2 - 2 -
; 15 25 2 - 2 - 1 26 - 1 -
30 25 3 - - - 1 18 - 2 -
45 13 5 - - - 1 25 - 1 -
0 25 1 2 - 1 23 - 3 -
g 15 32 1 1 - - 27 -
30 23 2 - - - - 23 - 1 -
45 23 1 - - - - 18 - 1 -
EOV: 111 v: 6% 16 Vv: 6% 124 V: 4%
CRAK B LEVO _ NARAVNOST _ DESNO _
OSEBNI_[BUS TOoV VIAC  |OSEBNI [BUS TOV VIAC  |OSEBNI [BUS TOV VIAC
0 19 3 51 4 6 3 2 =
_ 15 30 3 5 %0 3 12 4 7 5 5
h 30 49 = = 131 2 15 4 4 = =
45 57 5 = 126 2 23 4 3 = 1 5
0 41 3 - 79 4 20 3 4 - -
; 15 54 3 120 2 20 7 1 - -
30 28 3 - 103 5 19 2 3 - 1 -
45 45 9 - 130 6 28 6 2 - -
0 43 5 - 86 2 17 9 4 - -
g 15 45 4 - 101 3 20 7 5 - -
30 28 3 - 65 5 13 11 4 - -
45 39 3 - 97 4 2 5 1 - -
EOV: 177 v: 6% 602 v: 14% 18 v: 6%
CRAK C LEVO _ NARAVNOST _ DESNO _
OSEBNI_|BUS TOV VIAC  |OSEBNI [BUS TOV VIAC  |OSEBNI [BUS TOV VIAC
0 1 5 5 5 5 3 5
_ 15 5 = = = = = 18 = =
° 30 2 = = = = - 9 - -
45 6 - - - - - 9 - -
0 3 - - 1 - - 9 - 1 -
; 15 1 - - 1 - - 5 - -
30 1 - - - - - 3 - 1 -
45 2 - - 1 - - 3 - -
0 - - - - - - 11 - -
N 15 3 - - 1 - - 10 - -
° 30 1 - - 1 - - 10 - -
45 1 - - - - - 3 - -
EOV: 9 v: 0% - TV: _ #DIV/O! 39 v: 0%
KRAKD LEVO _ NARAVNOST _ DESNO _
OSEBNI |BUS TOV VIAC  |OSEBNI [BUS TOV VIAC  |OSEBNI [BUS TOV VIAC
0 4 = = 206 3 11 3 16 = 2 =
_ 15 4 - - 182 4 8 2 2 5 5
v 30 - - - 155 6 15 5 36 - 2 -
45 2 2 - 109 6 13 2 23 - 3 -
0 - - - 120 2 1 4 16 - -
; 15 1 - - 153 6 6 4 10 - 2 -
30 1 - - 118 1 18 1 21 - 1 -
45 4 - - 106 4 16 10 34 - 2
0 - - - 78 2 13 3 2 - 1 -
. 15 1 - - 75 5 15 6 33 - 4
° 30 1 - - 65 6 9 4 23 - 1 -
45 2 - - 59 2 1 4 25 - -
EOV: 14 v: 14% 826 v: 9% 111 v: 6%
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POPOLDANSKA KONICA
KONIENA URA: 15.15- 16.15
KRAK A LEVO _ NARAVNOST _ DESNO _
OSEBNI__[BUS TOV vIAE  [osEBNI [BUS TOV VIAC  [osEBNI [BUS TOV VIAC
0 55 - 5 1 - - - 32 - 1
1 15 39 - 1 - - - - - 35 - 1 -
30 43 - 6 - - - - - 27 - 2 -
45 55 - 2 - - - - - 34 - 2 -
0 63 - 3 - 1 - - - 25 - 5 -
. 15 35 - 3 - 3 - - - 28 - 1 -
30 35 - 4 1 2 - - - 37 - - -
45 58 - 5 - - - - - 30 - 1 -
0 60 - 1 - 4 - - - 28 - 1 -
15 38 - 2 - 2 - - - 16 - 1 -
16|
30 53 - 2 - 3 - - - 11 - - -
45 42 - - - 1 - - - 24 - 1 -
EOV: 218 V: 6% 9 Tv: 0% 129 Tv: 2%
CRAK B LEVO _ NARAVNOST _ DESNO _
OSEBNI[BUS TOV viaC  [osesni [Bus TOV via¢  [osesni [Bus TOV VIAC
0 56 - 1 - 139 1 13 3 3 - - -
1 15 55 - 3 - 160 5 13 6 2 - - -
30 67 - 2 - 150 2 10 7 5 - - -
45 74 1 3 - 135 6 7 6 10 - - -
0 51 - 5 - 159 3 9 2 5 - - -
. 15 79 - 2 - 181 2 10 4 1 - - -
30 72 - 3 - 150 2 15 2 7 - - -
45 59 - 1 1 155 4 3 2 7 - - -
0 65 - 3 - 176 2 15 2 4 - - -
6 15 53 - 2 - 166 2 3 6 2 - - -
30 73 - 2 - 163 2 7 5 3 - - -
45 63 - 2 - 188 2 15 4 5 - - -
EOV: 297 V: 3% 813 V: 8% 19 Tv: 0%
KRAK C LEVO i NARAVNOST i DESNO i
OSEBNI[BUS TOV viaC  [osesNi [Bus TOV viAC  [osesNni [Bus TOV VIAC
0 - - - - 1 - - - 10 - - -
1 15 4 - - - - - - - 5 - - -
30 1 - - - - - - - 12 - - -
45 3 - - - 2 - - - 14 - - -
0 3 - - - 1 - - - 9 - - -
15 15 - - 1 - 1 - - - 10 - 1 -
30 1 - - - 1 - - - 7 - - -
45 1 - - - - - - - 11 - - -
0 3 - - - 3 - 1 - 19 - - -
16 15 2 - - - 1 - - - 10 - - -
30 1 - - - 2 - - - 15 - - -
45 3 - - - 2 - - - 10 - - -
EOV: 7 ™v 14% 7 Tv: 14% 49 Tv: 2%
KRAK D LEVO _ NARAVNOST i DESNO i
OSEBNI[BUS TOV vIAC  [osesNI [Bus TOV vIAC  [oseBNI [Bus TOoV VIAC
0 - - - - 100 5 23 2 24 - 2
1 15 6 - 1 - 125 4 11 4 67 - 2 -
30 3 - - - 119 2 12 5 49 - 4 -
45 1 - - - 120 5 16 1 53 - 2 -
0 1 - - - 86 3 5 4 47 - 1 -
15 15 2 - - - 120 2 6 6 42 - 1 1
30 1 - - - %8 2 8 5 59 - 2 -
45 2 - - - 110 - 7 - 52 - 2 -
0 2 - 1 - 95 5 9 4 2 - 3 -
1% 15 2 - - - 85 3 9 1 39 - 2 -
30 - - - - 104 1 19 2 31 - - -
45 2 - - - 90 2 5 5 65 - - -
EOV: 9 v: 11% 554 Tv: 10% 215 Tv: 4%
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PRILOGAD

KRMILNI PROGRAM ZA KRIZISCE V MEDVODAH

LJ027
Medvode
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MESTO - MASELIE: KODA: FRIFISCE:
o = =
Medvode LJ027 Zelezniska in PP
60 70 0 90 1 110 120
SIGNALNE GLAVE
V1, V2 ﬂ Ze ni najave D7 je 2elena dolga 42 s
V3, v4 H 15 :_n.rl- najava D1, D2, D3, T1la, T11h, T124, T12§
VS, V6 i - N—t
57 EI najava 07
VB, V9 H 15 SI—- najava D1, D2, D3, Tlla, T11h, T124 T12§
P10 H 27
P11, P12 ,' 8 li? najava T1la, T11b, T12a, T12b
Pi3 H 22
V14, V15
V16, V17 '
P18 'ﬂs.l__,'.J4 najava T18a, T16D
= podalifevaniej z D1, D2, D3;
delta T=4 5, Tmax=30s
= podatjBevanis z O7:
delta T=3 5, Tmax="5s
zadrigvanie oo najave na
D1, 02, O3, Tlla, T11h, Tila, Tla’nﬁ:
po najavi podaljfevanie z 04, D5, D6,
DE; delta T=4 5, Tmax=30g
vklopni program: utrip rumene - 16 s vse rogfe - zelana v GPS
sakunde: 0 10 20 30 40 5% 60 JF0 80 90 100 110 120
—_— [ ] Il N
rdeda rdeda+rumeana zalena utrip zelene TurmEna
KRMILKI PROGRAM: SIFRA: CIKEL sek: TAMIK:
DELOVANIE: pon - pet sob ned
izdelal: DRI, d.o.o. K+‘ﬁh-lmi april 2019 | 5:00 - 22:30| 5:00 - 22:30| 5:00 - 22:30|
WKLOP PROGRAMA: Verzija!
8.5.2019 14:00 L0274

Razlog spremembe: prilagojent vamostni Czsl in dodana DgC
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