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1 UVOD

Glede na danasnji hitri tempo in slog zivljenja, si dneva praktiéno ne moremo vec predstavljati
brez vsakodnevnih potovanj z avtomobilom, ¢etudi gre nemalokrat za relativno kratke razdalje.
Kamorkoli smo primorani oditi, se najve¢krat odpravimo kar z osebnim avtomobilom, $e vedno
premalokrat pa tudi z javnim prevozom. Z dnevno tempiranim prevozom je pogojeno tudi
normalno in ucinkovito delovanje vseh klju¢nih dejavnosti in obratov v drzavi, kar za sabo
prinese odgovornost vzpostavljanja dobrih prometnih povezav za prevoz ljudi, blaga in storitev,
ki so kljuénega pomena za razvoj naSega gospodarstva. To kako je razvit promet in prometna
infrastruktura v neki drzavi je pogosto odraz tega kako razvita je drzava kot celota. Ce si
zamislimo naSe vsakodnevne potrebe, je torej popolnoma jasno, da je kvaliteta naSega
zivljenja mocéno odvisna od samega prevoza. Ker je torej veliko faktorjev za uspesSnost na
Stevilnih podrogjih odvisnih od prevoza, to seveda predstavlja veliko breme za prometno
omreZje, ki je ponekod Zze na robu svojih zmogljivosti. K sre€i lahko velikokrat z zadostno
skrbnostjo in odzivnostjo ob zaznavi tezave, z malim posegom v prometno ureditev stanje
domacem kraju, v Pivki, saj sem s problematiko seznanjen Ze dalj ¢asa, nanjo pa opozarjajo
tudi Stevilni mescani. Cilj je najti najboljSo resitev, ki bi bila zmozna prenesti bodo¢e prometne
obremenitve in vzpostaviti stanje, ki bi bilo bolj smotrno in u€inkovito.

velikosti med manjSimi mesti, to pa Se z dale€ ne velja ko na mesto pogledamo iz vidika
prometnih obremenitev, saj skozenj poteka glavna cesta G1-6 ki povezuje osrednjo in jugo
zahodno Slovenijo, ter predstavlja eno glavnih povezav z Republiko Hrvasko. Tako
obremenjena cesta sama po sebi nateloma ne predstavlja vecjih tezav, problem pa lahko
nastane ko takSno prometnico prepletemo z ostalimi cestami v prometnem omrezZju. Prav
promet sre€a z lokalnimi prometnimi obremenitvami, kar pa trenutna infrastruktura ni zmozna
prenesti in vodi do prometnih zamaskov in nejevolje med vozniki in voznicami, ovira pa tudi
nadaljnji razvoj samega mesta.

vvvvv

problematike se pojavijo in kdaj, izvedem Stetje prometa in preu¢im podatke iz avtomatskih
Stevcev prometa ter tako pridobim potrebne vhodne podatke za izvedbo kapacitetne analize

vvvvv

2032. Na koncu analiziram Se Cetrto varianto, ki predstavlja popolno spremembo prometnega
omrezja z izgradnjo obvoznice skozi Pivko in jo prometno ovrednotim.
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2 OBRAVNAVANO OBMOCJE

Bvaw

Kolodvorske in Postojnske ceste, ki sestavljata prednostno smer, zraven pa se prikljuCujeta Se
Javorniska cesta, ki vodi do bliznje vasi in SnezniSka cesta, ki se nadaljuje proti llirski Bistrici,
glavne ceste G1-6, ki poteka od Postojne preko Pivke, Ribnice in llirske Bistrice do
mednarodnega mejnega prehoda JelSane in tako predstavlja eno glavnih prometnih povezav
z Republiko Hrvasko. Poleg tega pa je na obmodju speljana Se regionalna cesta R2-404 Pivka-
in tudi obremenjeno, saj preko njega potekajo glavni prometni tokovi proti llirski Bistrici in
naprej do Republike Hrvaske. Se posebej pride do izraza njegova funkcija v ¢asu poletne

vvvvv

Evrope.




na nekoliko nagnjenih tleh, saj se prednostna smer vzpenja po Kolodvorski cesti, medtem ko
se trasa spudcCa po Javorniski in Snezniski cesti. Prednostna cesta trenutno nima dodatnega
pasu za leve zavijalce, ki prihajajo iz Postojnske ceste, je pa v ovinku precej raz8irjena, da
omogoc¢i normalen prehod vedjih tovornih vozil in avtobusov. Mnogi uporabniki osebnih
avtomobilov to razSiritev uporabljajo kot nekak3$en pas za leve zavijalce, ki pa to v resnici ni,
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3 PROBLEMATIKA IZBRANEGA KRIZISCA

3.1 Zastoji v poletni turisticni sezoni
na pomembni prometni povezavi z Republiko Hrvasko, ki poleti privlaci izredno veliko turistov
se tezave zacCnejo pojavljati predvsem v Casu poletne turisticne sezone. Kot je ugotovila
Projektna skupina Prostor d.o.o. v svoji analizi obmocja leta 2015: »Analiza avtomatskega
Stevca Prestranek (82) kaze, da je koli¢ina prometa v ¢asu poletnih mesecev v povpredju nad
letnim povprecjem do 38%.« [1] Ta dodatna prometna obremenitev pa je prevelika, da bi

cve v

zastoj posledi¢no ovira Se preostali, lokalni promet in je tako promet skozi celotno Pivko
prakti€no ohromljen. Zastoj ne povzro€a le slabe volje voznikov in lokalnega prebivalstva
ampak tudi ogroza pesce in kolesarje, ter onemogoc€a normalno komunikacijo med lokalnimi
ustanovami.

EvEw v

vvvvvvvv

do zmede. Enako informacijo sem dobil tudi od ostalih udelezencev v prometu, ki veckrat
prevozijo izbrani odsek. TeZava nastane ko vozniki iz prednostne ceste skuSajo zaviti na
JavorniSko cesto, ki vodi do bliznje vasi, isto€asno pa se po Snezniski cesti pripelje vozilo, ki
Zeli nadaljevati svojo pot na prednostno smer. (slika)

Slika 4: Tezave pri zavijanju [2]

V zgoraj prikazanem primeru velikokrat pride do zmede med vozniki, saj ni povsem jasno kdo

veckrat prevozijo v razli¢nih vrstnih redih. TakSni manevri pa so zelo nevarni, saj lahko vozniki,
ki zavijajo iz prednostne ceste od voznikov na Snezniski cesti pricakujejo, da se bodo ustavili
in jim dali prednost, kar pa se ne zgodi vedno in lahko vodi v prometne nezgode. Obenem
vozniki, ki €akajo na prosto pot in nadaljevanje voznje iz prednostne ceste na Javornidko cesto

vvvvv



so hitrosti nizke, tako da do veliko prometnih nesre€ ne pride, vseeno pa je manever nevaren,
obcCutek pri voznji pa neprijeten.

vklju€evanju na Kolodvorsko cesto opraviti tudi precej nenavaden manever z dvakratnim
ustavljanjem pri »STOP« znakih.

Slika 5: Nenavaden manever voznikov iz JavorniSke ceste [2]
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4 MOZNE RESITVE PROBLEMATIKE
V okviru iskanja optimalne reSitve problematike se predlaga 4 variante predstavljene v
nadaljevaniju.

vvvvv

cesti. Postojnska cesta oz. severni krak je sestavljena iz osnovnega pasu za voznike, ki peljejo
naravnost in leve zavijalce, ter dodatnega 80m dolgega pasu za desne zavijalce. SnezniSko
cesto pa sestavlja osnovni pas za voznike, ki peljejo naravnost in desno, ter dodatni 60m dolg

tako, da se vsi kraki krizajo pod pravim kotom in v eni tocki.

f

Pastojnska cesta

Javorniska cesta

Kolodvorska cesta

Sneznisak cesta

v w

pas pa je Sirine 8m.

—_—
=
a cesta

Postojnsk

Holodvorska cesta

g Javorniska cest




Pri tem imajo vozniki na Postojnski cesti poseben pas za desne zavijalce, maksimalni ¢as cikla
pa je 120 sekund.

1N

Postojnska cesta

\ Javorniska cesta

Kolodvorska cesta

Sneznisak cesta

4.4 Varianta 4 (V4) — obvoznica
Obcina Pivka prav zaradi obravnavane problematike nacrtuje izvedbo obvoznice samega
mestnega jedra. Obvoznica naj bi se zgradila v dveh fazah, gradnja pa naj bi se zacela leta
2025.

Slika 9: Predviden potek obvoznice (V4) [1]



Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni Studijski program prve stopnje Gradbenistvo.

5 PRIDOBITEV PODATKOV ZA PROMETNO ANALIZO

5.1 Avtomatski stevci

glavni cesti G1-6 in sicer v Prestranku (Stevno mesto 82) in Mali Pristavi (Stevno mesto 615),
eden pa na regionalni cesti R2-404, ki prav tako povezuje Pivko in llirsko Bistrico in sicer v
Drskov€ah (Stevno mesto 398). Vsi trije avtomatski Stevci so bili upoStevani v nadaljnjih
analizah. Na spletni strani Ministrstva za javno upravo sem preko portala Odprti podatki
Slovenije (OPSI) [3] priSel do podatkov o povpre¢nem lethem dnevnem prometu (PLDP), s
strani profesorja mentorja pa sem dobil $e podatke o dnevnih in urnih obremenitvah za izbrane
Stevce prometa. Obravnavano je 10-letno obdobje med leti 2009 in 2019. Novejsih podatkov
ne uporabim, saj bi lahko Stevilke odstopale od trenutnih realnih obremenitev predvsem zaradi
obdobja epidemije Koronavirusa, ki je nastopila leta 2020.
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Podatke o PLDP-ju uporabim pri raCunanju prometnih obremenitev za ciljno leto 2032. V
nadaljevanju so v preglednicah prikazani podatki zabelezeni z avtomatskimi Stevci ter
grafikoni, ki ponazarjajo trende gibanja PLDP-ja za vsak posamezen Stevec.
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Preglednica 1: PLDP - Prometne obremenitve in struktura prometa za STM 082 Prestranek

Tez.

Vsa Lah. Sr. tov. Tov.

vozila Osebna tov. < tov. nad s

(PLDP) | Motorji vozila = Avtobusi 3,5t 3,5-7t 7t prik.  Viadilci
2009 | 11,562 58 10,391 60 508 135 135 71 204
2010 11,662 89 10,460 55 523 141 122 55 217
2011 (11,814, 104 10,586 54| 533| 135| 118 58| 226
2012 11,361 91 10,187 51 526 124 111 51 220
2013 {11,135 89| 9,968 50| 535/ 115| 106, 51 221
2014 | 11,291 86| 10,013 62| 593, 116 127| 56| 238
2015 11,779 72| 10,463 63| 631, 117 124| 59| 250
2016 | 12,137 94| 10,771 56 651 112 130 56| 267
2017 | 12,427 96| 10,945 53| 686, 115, 146| 61| 325
2018 | 12,674 96 11,132 54| 716 113 126 69| 368
2019 | 13,050 96| 11,506 51 771 115, 123| 58| 330

Grafikon 1: Trend gibanja PLDP-ja na STM 082 Prestranek

Vsa vozila (PLDP) PRESTRANEK 082

14,000
13,000

1200 o
11,000 I I I ..... I ..... ' I I I
10,000

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Preglednica 2:PLDP - Prometne obremenitve in struktura prometa za STM 615 Mala Pristava

Lah. | Sr. | Tez.
Vsa tov. | tov. | tov. | Tov.

vozila Osebna < 3,5- | nad s

(PLDP) | Motorji | vozila | Avtobusi| 3,5t 7t 7t prik. | Vladilci
2009 | 3,263 54| 2,736 38| 209 30| 50| 43| 103
2010| 3,266 50| 2,731 41| 215| 33| 47| 48| 101
2011 3,336 70| 2,708 57| 257| 49| 39| 45| 111
2012 | 3,306 70| 2,673 62| 281| 49| 30| 36| 105
2013 | 3,516 72| 2,876 63| 297| 49| 27| 33 99
2014 | 3,611 68| 2,938 71| 316] 52| 27| 33| 106
2015| 3,543 64| 2,893 71| 315| 49| 27| 29 95
2016| 3,693 66| 2,993 73| 320| 51| 28| 32| 121
2017 | 3,952 65| 3,130 85| 352| 58| 30| 46| 186
2018 | 3,874 63| 3,018 85| 352| 54| 30| 54| 218
2019 3,722 63| 2,916 84| 351| 55| 30| 44| 179
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Grafikon 2: Trend gibanja PLDP-ja na STM 615 Mala Pristava

Vsa vozila (PLDP) MALA PRISTAVA 615
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4,000 ----------------------

0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Preglednica 3: PLDP - Prometne obremenitve in struktura prometa za STM 398 Drskovée

Vsa Lah. Sr. Tez.

vozila Osebna tov. < | tov. tov. | Tov.s

(PLDP) | Motorji | vozila | Avtobusi| 3,5t | 3,5-7t | nad 7t | prik. | Vladilci
2009 | 4,136 41| 3,756 31| 193 53 43 5 14
2010 3,790 38| 3,441 28| 177 49 39 5 13
2011 | 4,029 40| 3,659 30| 188 52 41 5 14
2012 | 3,908 39| 3,549 29| 182 50 40 5 14
2013 | 3,686 40| 3,332 25| 232| 20 19 11 7
2014 | 4,138 45| 3,747 26| 261 18 21 12 8
2015| 4,418 54| 3,987 30| 286 18 21 13 9
2016| 4,538 53| 4,100 27| 299 17 25 9 8
2017 | ap47 58| 4,191 23| 320 18 19 11 7
2018 | 4,740 68| 4,216 20| 368 27 18 15 8
2019 5,199 72| 4,607 20| 432 24 20 13 11

Grafikon 3: Trend gibanja PLDP-ja na STM 398 Drskovée

Vsa vozila (PLDP) DRSKOVCE 398
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Iz grafikonov so razvidna razli€na obdobja rasti in padanja prometa. V zaetku obravnavanega
obdobja lahko zaznamo padec prometnih obremenitev, kar pa lahko pripiSemo takratni
gospodarski krizi zaradi katere so bile prometnice manj obremenjene. Od takrat naprej je iz
grafikonov razvidna rast prometa, ki v poprecju za vsa Stevna mesta skupaj znasa 2%.
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5.2 lzvedba Stetja prometa

vvvvv

pomocjo urnih obremenitev pridobljenih iz avtomatskih Stevcev prometa sem dolocil Casovno
okno v katerem gre skozi obravnavano obmocje najve¢ prometa. Ugotovljeno je bilo, da je
obmocgje najbolj obremenjeno v petkih med 14.00 in 17.00 in sobotah med 9.00 in 12.00.

Ker je bilo Stetje izvedeno v mesecu maju, najvecje obremenitve pa se pojavijo z vrhuncem
turisticne sezone v juniju, juliju in avgustu, podatke pridobljene s Stetiem prometa Se nekoliko

S pomocjo dnevnih obremenitev iz leta 2019 pridobljenimi iz avtomatskih Stevcev prometa je
ugotovljeno, da so obremenitve med glavno turisticno sezono $e za dobro tretjino vecdje kot v
Casu izvedbe Stetja prometa, kar sovpada tudi z ugotovitvami Projektne skupine Prostor d.o.o.,
ki je v svoji analizi leta 2015 ugotovila 38% zvec€anje prometa v poletnih mesecih [1]. Dodatne
obremenitve sem ustrezno uposteval pri generiranju vhodnih podatkov za prometno analizo in
sicer tako, da sem obremenitve pridobljene s Stetjem v mesecu maju, povecal za 36%.

Ugotovljeno je, da se urna konica pojavi med 14.30 in 15.30, ko se turistom na poti na morje

2148 EOV/h. Po obremenjenosti priCakovano mocno izstopa krak C, preko katerega se pripelje
vecina turistov in tranzitnega prometa.

Diagram prometnih obremenitev

Sifra kriZiffa: PIVKA
Imee kriFisfa: PIVKA
Tip krifitta: ABCD
Naslov Stetja: PIVKA PETEK Datum Stetja: 20. 05, 2022
Stevilka Stetjaz 1 Casovni imterval: od  14:30  do  15:30

Vrsta vozil: O, B, T,V

SHEZMIBEA C.
IAVORNIEEA C.
POSTOINEEA C.
EOLODVORSEA C.

5 0w >

D 1016 B 137

1019

Slika 11: Diagram prometnih obremenitev
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kako konstanten je prometni tok v koni¢ni uri. PHF lahko zavzame vrednosti med 0 in 1, pri
¢emer je pri vrednosti 1 tok konstanten, pri vrednostni 0 pa gre za zelo ne konstanten prometni
tok.

IzraCuna se po enacCbi PHF = 1

4*qmax1s
EOV/h, gmax1s pa predstavlja najvecjo 15-minutno obremenitev, ki se zgodi v obravnavani uri
in je prav tako izrazena v EOV/h .

, pri éemer je g prometna obremenitev izrazena v

prikazani na sliki 12.

Faktor urne konice (PHF)

Sifra krifiSéa: PIVKA
Ime kriziféa: PIVKA
Tip kriZidca: ABCD
Naslov Stetja: PIVKA PETEK Datum $tetja: 20. 05, 2022
Stevilka Stetja: 1 Ura konice:  od 14:30 do 15:30

Vrsta vozil: O, B, T,V

KriZice: 0.86

Prikljudek A : 0.73
Dovoz:

Desno 0.47

Levo 0.91

Naravnost 0.74

Prikljudek B : 0.82
Dovoz:

Desno (.82

Leve 0.69

Naravnost 0.75

Prikljudek C : 0.89
Dovoz:

Desno 0.86

Levo 0.50

Naravnost 0.89

Prikljudek D : 0.88
Dovoz:

Desno 0.72

Levo (.88

Naravnost 0.68

Slika 12: Faktor urne konice

Vidimo lahko, da se faktor urne konice od kraka do kraka pa tudi glede na zavijalce prece;j
spreminja. Predvsem lahko opazimo niZje vrednosti pri zavijalcih, ki jih je za dolo¢en krak

enakomerno.
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6 REZULTATI KAPACITETNE ANALIZE

6.1 Splosno
Kapacitetna analiza se izvede s programskim orodjem Sidra Intersection 9. Najprej izvedem
analizo obstojeCega stanja, nato pa modeliram in analiziram Se vsako od predlaganih variant
reSitve problematike. Variante resitve preverim za ciljno leto 2032 tako, da upostevam rast
prometa pridobljeno iz podatkov o PLDP-ju za obdobje zadnjih 10 let, ki znasa 2% letno.
TakSna rast prometa bi v 10ih letih pomenila pove€anje obremenitev v obravnavani konicni
uri za faktor 1,22 kar pa obstojecCi cestni elementi ne dopuscajo. Predvsem zaradi ozkih cest,

prevzamem 1,5% rast prometa, ki v 10 letih pomeni povecanje obremenitev za faktor 1,16.

S kapacitetno analizo dobim podatke o zamudah v sekundah, kolonah v metrih, stopnji

vvvvv

Stopnja zasiCenja se izraCuna po enacbi X = % , kjer V predstavlja dejanske prometne

povprasevanjem in ponudbo. Ko doseze vrednost 1 je kriziSCe zasiCeno in ne more sprejemati
dodatnih obremenitev brez pojava zastojev.

Nivo uslug (NU) ali po anglesko Level of Service (LOS) je po HCM (Highway Capacity Manual)

Dolo¢i se na podlagi zamud, stopnje zasi¢enosti, prevoznih hitrosti in drugih faktorjev za
doloCen €asovni interval [4]. Poznamo 6 nivojev uslug, ki so oznaceni od A do F, pri Cemer z

nivoje uslug:

Funkcija ceste Nivo uslug
Daljinska cesta D
Povezovalna cesta E
Zbirna cesta E
Dostopna cesta E

Preglednica 4: Nivoji uslug po Pravilniku o projektiranju cest [4]

vvvvv

(tc) in pa Case sledenja (tr). Pri tem je kriti€ni razmak najmanjsi ¢asovni interval na glavnem
prometnem toku, ki ga voznik na stranskem prometnem toku sprejme za preckanje oziroma
vkljuCitev v glavni prometni tok, Cas sledenja pa predstavlja Casovni interval med dvema
zaporednima voziloma na stranskem prometnem toku pri vstopu na konfliktno obmocje

vvvvv
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6.2 Obstojece stanje (VO0)

6.2.1 I1zhodiS¢no leto 2022

vvvvv
vvvvv
vvvvvvvvv

v

ne uposteva.

Postojnska cesta

Javorniska cesta

Kolodvorska cesta

Sneznisak cesta

Slika 13: Geometrija obstojeCega stanja (VO)

R2 |T1 |L2
Tot 447 611|20
L\ 407 585 20
HV 40 25| 0

J|L

Postojnska cesta

HV|LV | Tot L2 I

3p |350 208 L2
T —p

o |20 (30 T1
iR Y

t R2 Tot|LV HV

T1 A2 40 431

T1[12 [12]0
F e cine

~

=

[~
Javomniska cesta

Kolodvorska cesta

Sneznisak cesta

1r

L2 T1 R2

L2(T1 |R2
Tot 40 (253 15
LW 40(232| 14
HV 0| 21| 1

Slika 14: ObstojeCe prometne obremenitve
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Postojnska cesta

Javorniska cesta

Kolodvorska cesta

Sneznisak cesta

Slika 15: Nivoji uslug - obstojece stanje
1N
258

117

Slika 16: Kolone v metrih - obstoje€e stanje
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Postojnska cesta
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i 0
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Sneznisak cesta

438
948 H 40.5

Slika 17: Zamude v sek/vozilo — obstojece stanje

i

Slika 18: Stopnja zasiCenosti - obstojece stanje

na Postojnski cesti, kjer je nivo uslug F.
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6.2.2 Ciljno leto 2032

izvedeno nobenih ukrepov. Upostevana je 1,5% letna rast prometnih obremenitev.

R2 Ti1 |L2
Tot 518 708|232
LW 472|670 |23
HV| 46| 30| 0

J|L

Postojnska cesta

HWV LY | Tot L2 I

45 417|462 L2
T1 eo—p

o |35 |35 |T1
5 oo 104 Rz R2 l

t R2 Tot | LV | HV
R2 |57 |66 |1
e T1
T1 |14 |14 |0
l L2

L2 (12 |12|0

Kolodvorska cesta

Javarmis

Sneznisak cesta

1r

L2 T1 R2

L2(T1 [R2
Tot 48 (203|117
LV 45|26 16
Hv 0O 24 1

Slika 19: Prometne obremenitve v letu 2032

Postojnska cesta

Javorniska cesta

Koledverska cesta

Sneznisak cesta

Slika 20: Nivoji uslug v letu 2032
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Slika 21: Kolone v metrih v letu 2032
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Slika 22: Zamude v sek/vozilo v letu 2032

¢

Slika 23: Stopnja zasiCenosti v letu 2032
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Vidimo lahko, da so prometne obremenitve predvidene za leto 2032 prevelike za obstojece

vvvvv

s vew

y

Postojnska cesta

Javorniska cesta

Kolodvorska cesta

Sneznisak cesta

Slika 24: Nivoji uslug (V1)

64

20

61

Slika 25: Kolone v metrih (V1)
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Kolodvorska cesta

Sneznisak cesta
221
1537 I 143
Slika 26: Zamude v sek/vozilo (V1)

1

Slika 27: Stopnja zasiCenosti (V1)

Ugotovim, da obravnavana varianta izboljSa razmere, saj so kolone in zamude predvsem na
severnem in juznem kraku precej manjSe. Prav tako je niZja stopnja zasi¢enosti. Vseeno pa
so predvidene prometne obremenitve v cilinem letu 2032 prevelike tudi za takSno prometno
ureditev, saj ne zadostimo zahtevanim minimalnim nivojem uslug.
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6.4 Krozno krizisce (V2), ciljno leto 2032

y

Postojnska cesta

Javorniska cesta

Kolodworska cesta

Sneznisak cesta

Slika 28: Nivoji uslug (V2)

Slika 29: Kolone v metrih (V2)
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Sneznisak cesta
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Slika 30: Zamude v sek/vozilo (V2)

prometnih obremenitev za ciljno leto. Kljub temu, da tak§na prometna ureditev precej sprosti
juzni in vzhodni krak, pa se razmere na severnem in predvsem zahodnem kraku precej

fva v

nesprejemljiva. Prav tako so neustrezni nivoju uslug.
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semaforizacijo, katere maksimalni cikel znasa 120 sekund. Spodaj sta prikazani tudi fazi

semaforizacije.

Postojnska cesta

Kolodvorska cesta
== ]
Javomiska cesta

Sneznisak cesta

qlre

Slika 32: Faza A

JIL

Postojnska cesta

Kolodvorska cesta
= -]
Javomiska cesta

sneznisak cesta

lr

Slika 33: Faza B
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Postojnska cesta

\ Javorniska cesta

Kolodvorska cesta

Sneznisak cesta

Slika 34: Nivoji uslug (V3)
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Slika 35: Kolone v metrih (V3)
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Sneznisak cesta

qlf

Slika 36: Zamude v sek/vozilo (V3)

1

Slika 37: Stopnja zasiCenosti (V3)

vvvvv

pojavi je nivo uslug D, ki je po Pravilniku o projektiranju cest Se vedno sprejemljiv. Prav tako
so manjSe tudi kolone in zamude, stopnja zasiCenosti pa na nobenem kraku ne preseze
vrednosti 1, Ceprav se tej vrednosti precej pribliza. Nekoliko neustrezne so kolone, ki se
pojavijo, saj so na severnem in zahodnem kraku precej dolge.
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6.6 Obvoznica (V4)
Zaradi izrazito prometno obremenjenega centra samega mesta, ki je 3e toliko vedje v Casu
poletne turisticne sezone, obgina Pivka ze dalj asa razmislja o zgraditvi obvoznice. Ta bi se
zacCela ze nekoliko pred Pivko, mesto pa zaobs$la in se prikljucila nazaj na obstoje€e cestno
omrezje za samim mestnim jedrom. Obvoznica bi tako prevzela vecino tranzitnega prometa in
izrazito razbremenila obstoje€o cestno infrastrukturo, izboljSala vsakdan ob&anov in ob&ank
ter omogocila nadaljnji razvoj mesta.

Izgradnja obvoznice naj bi potekala v dveh fazah. V okviru diplomske naloge je zanimiva

cvew

6.6.1 Prva faza izgradnje obvoznice

vvvvv

na sedanji regionalni cesti R2-404 in sicer pri nekdanjem industrijskem kompleksu podjetja
Javor. Od tam obvoznica nadaljuje svojo pot preko platoja industrijskega kompleksa in se nato
skozi novo zgrajeni predor imenovan Kerin naposled prikljuci na obstoje¢o glavno cesto G1-6
v blizini Parka vojaske zgodovine Pivka. Celotna obvoznica prevzame funkcijo glavne ceste.

S

R
I.'.i .‘ Za
L Ao LR |

/
?

Slika 38: Predvidena trasa prve faze obvoznice Pivka [6]
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peti krak, kjer se pozneje na cestno omrezZje naveze severni del obvoznice.

Kolodvorska cesta se v izbrani varianti skoraj popolnoma zapre, odprta ostane le izredne
primere, komunalna podjetja in pa dostavo. To omogodi razvoj dela Kolodvorske ceste po
zgledu Slovenske ceste v Ljubljani, saj je ta zdaj veliko bolj umirjena in prakti¢no brez prometa.

vvvvv

vvvvv

Hugod” wQ
oY W[

TakSna ureditev reSi problematiko na veC nivojih. Promet je veliko bolj teko€, saj ni ve¢
ustavljanja vozil na prednostni cesti, ki zdaj tekoCe nadaljujejo voznjo po novi obvoznici. Ker
ni veC ustavljanja vozil, kjer so bili problematic¢ni predvsem avtobusi in tovorna vozila, se prece;j
zmanjSajo emisije hrupa in izpudnih plinov kar pomembno prispeva k izboljSanju kvalitete
Zivljenja v blizini Zivecih ljudi. Izvede se tudi manj8a deviacija JavorniSke ceste, ki se zdaj v

vvvvv

vvvvv

cesti, kar omogodi nadaljnji razvoj centra mesta. Gledano v celoti takSna ureditev precej
izboljSa prometne razmere saj je zdaj promet veliko bolj teko€, zaradi manj kolon, hrupa in
izpusnih plinov pa se izboljSa kvaliteta Zivljenja prebivalcev, ki zdaj na Kolodvorski cesti dobijo
tudi prostor za razvoj svojih dejavnosti.
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6.6.2 Druga faza izgradnje obvoznice
V drugi fazi izgradnje obvoznice se zgradi Se severni del obvoznice, ki se zacne Ze pred Pivko,
pri priklju¢ku vasi Gradec na obstoje€o glavno cesto in nadaljuje ¢ez kmetijska zemljiS¢a po

tranzitni promet popolnoma preusmeri mimo mestnega jedra in razbremeni obstojece cestno
omreZje.

Slika 40: Prikaz izgradnje obvoznice po fazah [2], [6]
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7 1ZBIRA NAJBOLJSE RESITVE
Na podlagi rezultatov kapacitetne analize zaklju€im, da lahko zahtevanim kriterijem ob koncu

vvvvv

Ostali dve obravnavani varianti pa ne zadostita najnizjim kriterijem, ki morajo veljati ob koncu
planske dobe. Prometne obremenitve, ki se pojavijo ob koncu obdobja desetih let so preprosto
prevelike, da bi jih katera od njih bila sposobna prevajati. Vseeno preverim kako bi bilo z
izvedljivostjo vseh variant predvsem iz ekonomskega, smiselnega in prostorskega vidika.

cve v

najbolj ustrezna, saj pri njej najmanj posegamo v obstojeCe stanje. Potrebno bi bilo zgraditi
dva dodatna pasa za zavijalce, za katera pa je na sreco v okolici dovolj prostora. Da se izboljSa

pokaZe kapacitetna analiza pa takSna prometna ureditev ni zmozna prenesti predvidenih
prometnih obremenitev.

vvvvv

bolj8a, a bi v primerjavi z varianto V1 zahtevala veliko vecjo investicijo in predstavljala mnogo
vedji poseg v prostor. Poleg voznih povrSin za vozila, bi morali v krozZis&e vkljugiti tudi povrsine
za peSce in kolesarje, kar bi zahtevalo Se veliko ve¢ prostora. Za izvedbo bi bilo nujno ruSenje
nekaterih objektov v blizini, kar pa bi bilo izvedljivo, saj je najvedji objekt v neposredni blizini
zapudcCen. Vseeno pa se tudi ta varianta po kapacitetni analizi izkaze za neustrezno.

Varianta V3, kjer dobimo tudi najboljSe rezultate kapacitetne analize, bi prav tako predstavljala
precej veliko investicijo in poseg v prostor. Za izgradnjo dodatnega pasu za desne zavijalce
na Postojnski cesti in razSiritve na ostalih krakih je sicer na voljo dovolj prostora, a bi bile
potrebne dodatne razsiritve za vodenje pesCev in kolesarjev.
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Iz zgoraj zapisanega predvsem pa iz kapacitetne analize lahko zaklju¢im, da je najboljSa izmed
obravnavanih variant re8itve problematike varianta V3, a gre pri tem le za zaCasno resSitev, do
se precej priblizamo tistim minimalnim vrednostim, ki morajo veljati ob koncu planske dobe.
Ob kakrSnem koli povec€anju prometnih obremenitev, bi tudi pri tej varianti prisSlo do vecjih
ureditev lahko le zaasna in kot najboljdo varianto reSitve problematike potrdim izbiro Ob¢&ine
Pivka, ki se je odlocila za izgradnjo obvoznice — varianta V4. IzkazZe se, da samo rekonstrukcija

preureditev in poznej$a razbremenitev prometnic skozi samo mestno jedro.

8 ZAKLJUCNI KOMENTAR

preobremenjeno, zaradi nekoliko nenavadne postavitve pa vprasljivo tudi iz varnostnega
vidika.

Izvede se Stetje prometa in analiza podatkov iz bliznjih avtomatskih Stevcev prometa ter tako
doloéi potrebne prometne parametre za analizo v programu Sidra Intersection. S kapacitetno

kazalce pretoCnosti prometa: nivo uslug, dolzina kolon, zamude in stopnja zasi¢enosti.

Kapacitetna analiza obstojeCega stanja potrdi v zaCetku diplomske naloge izpostavljeno

vvvvv

vvvvv

a se izkaze, da bi bile predvidene obremenitve v ciljnem letu prevelike za normalno delovanje
tak8ne prometne ureditve. Prav tako predvidenih obremenitev v cilinem letu ne prenese

a se obenem zelo pribliza Se sprejemljivim vrednostim, katerim mora zadostiti ob koncu
planske dobe. Tudi iz prostorskega in ekonomskega vidika gre za sprejemljivo in izvedljivo
varianto, a se moramo zavedati, da je takSna reSitev lahko le za¢asna in bo za trajno
izboljSanje razmer potrebno izvesti dodatne ukrepe. Tako bi takSna reSitev bila smiselna za

pozneje pa bi veliko mero obremenitev nase prevzela obvoznica.

Iz zgornjih ugotovitev zaklju€im, da je najbolj8a izbira varianta V4 kjer gre za popolnoma
spremenjeno prometno ureditev skozi mesto Pivka. Pri tej varianti se v dveh fazah izgradi
obvoznica mestnega jedra, ki pomembno razbremeni obstojeCe cestno omreZje in izboljSa
kvaliteto Zivljenja obCanov in ob&ank. V prvi fazi se obnovi SnezZniSka cesta in rekonstruira
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pozneje naveZe nova obvoznica. Zgradi se tudi nov predor Kerin, ki omogoc¢i havezavo nove
obvoznice, na obstojeCo glavno cesto G1-6 za samim mestom. V drugi fazi se zgradi nova
trasa glavne ceste, ki zdaj v celoti zaobide vsa naselja in se na cestno omrezje prikljuci pri

Veseli dejstvo, da si Obcina pivka ze ve€ kot dvajset let prizadeva za izgradnjo obvoznice, v
zadnjih letih pa so se ze zaceli postopki za pridobitev ustrezne dokumentacije in dovoljenj za
zacCetek gradnje. Za izgradnjo obvoznice si ne prizadevajo le na nivoju ob€ine ampak tudi na
nivoju drzave, saj se tako izredno izboljSa tranzitna povezava osrednje Slovenije z obmoc&jem
llirske Bistrice in naprej do Republike Hrvaske. Vse bolj aktualna je tudi izgradnja avtocestnega
odseka od Postojne preko Pivke in llirske Bistrice do meje z Republiko Hrvasko, ki bi prevzela
vecino tranzitnega prometa — po prometni Studiji PS Prostor bi 63% tranzithega prometa
potekalo po avtocesti [1], kar bi lahko pod vprasaj postavilo smiselnost gradnje obvoznice v
Pivki. Vseeno pa je bilo v isti Studiji ugotovljeno, da bi tudi v primeru izgradnje avtocestnega
cestno omrezje ni zmozno prevaijati. Prav iz tega razloga se je Obcina Pivka zavezala h gradnji
obvoznice tudi v primeru izgradnje novega avtocestnega odseka. Dela naj bi se zaCela leta
2025.



32 Jakovina, M. 2022. Prometna analiza kriziS¢a Postojnske in Kolodvorske ceste v Pivki.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni Studijski program prve stopnje Gradbenistvo.

VIRI

[1] PS Prostor, d.0.0. (2015). ELABORAT - PROMETNA STUDIJA KRIZISCA. Koper.
[2]Sinergise d.o.0., Geopedia World, 2022.
https://www.geopedia.world/#T12_x0_y0_s2_ b2345. (Pridobljeno 21.5.2022)
[3] Odprti podatski Slovenije (OPSI).
podatki.gov.si. (Pridobljeno 21.5.2022)
[4] Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, §t. 91/05, 26/06, 109/10 — ZCes-1 in 36/18).
(14. 10 2005).
http://www.pisrs.si/Pis.web/pregledPredpisa?id=PRAV5811#. (Pridobljeno 21.5.2022)
[5] Matos, M. (2021). DOLOCITEV VERJETNOSTNIH PORAZDELITEV CASOVNIH
RAZMIKOV MED VOZILI ZA PROMETNO MODELIRANJE NE SEMAFORIZIRANIH IN
KROZNIH KRIZISC V SLOVENSKEM PROSTORU.
https://repozitorij.uni-lj.si/Dokument.php?id=141421&lang=slv (Pridobljeno 21.5.2022)
[6]Obcinski prostorski nacrt Obcine Pivka. (8. 10 2010).
https.//www.pivka.si/obcinskevsebine/3438. Pivka, Slovenija. (Pridobljeno 21.5.2022)



Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni Studijski program prve stopnje Gradbenistvo.

33

»Ta stran je namenoma prazna«



Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni Studijski program prve stopnje Gradbenistvo.

SEZNAM PRILOG

PRILOGA A:
PRILOGA B:
PRILOGA C:
PRILOGA D:

15 minutne obremenitve (Stetje petek 20.5.2022)
Diagram prometnih obremenitev (Stetje petek 20.5.2022)
Analiza zavijalcev po strukturi prometa (Stetje petek 20.5.2022)

Faktor urne konice (Stetje petek 20.5.2022



Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni Studijski program prve stopnje Gradbenistvo.

PRILOGA A: 15 minutne obremenitve (Stetje petek 20.5.2022)

15 minutne obremenitve

Sifra kriziséa
Ime kriziséa

Tip kriZiséa

: PIVKA
: PIVKA
: ABCD

Sifra prikljudka:
Ime prikljucka:

A
SNEZNISKA C.

Naslov Stetja: PIVKA PETEK Datum Stetja: 20. 05. 2022
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od 14:00 do 17:00
Levo Naravnost Desno
URA O T B V § EOV 0 B V S EOV O T B V EOV
14:00 7 0 0 0 7 7 713 1 1 76 83 0o o 0 o0 0 0
14:15 0 0 0 0 10 10 50 3 3 0 56 62 0 0 0 0 0 0
14:30 § 0 0 0 8 8 73 4 0 0 77 81 5.0 0 0 5 5
14:45 0w 0 0 0 10 10 53 1 0 0 54 55 1 0 0 0 1 1
15:00 I 0 0 0 11 11 735 3 3 3 86 102 7 0 1 0 b 9
15:15 Ir o0 o0 o0 11 11 31 5 0 0 36 41 1 0 0 0 1 1
15:30 7 0 1 0 8 9 46 3 1 0 50 54 30 0 0 3 3
15:45 4 0 0 0 4 4 56 5 0 1 62 70 5 0 0 0 5 5
16:00 5 0 0 o0 5 5 60 4 0 1 65 72 & 0 0 0 8 8
16:15 14 0 0 0 14 14 71 5 0 0 76 81 &§ 0 0 0 8 8
16:30 I 0 0 0 11 11 75 4 0 3 82 9 7 0 0 0 7 7
16:45 12 0 0 0 12 12 57 1 0 1 39 63 5.0 0 0 5 5
Vsota 1o o0 1 0 111 112 718 43 8B 10 779 855 0 0 1 0 51 52
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15 minutne obremenitve

Sifra kriziséa: PIVKA Sifra prikljutka: B
Ime kriZis¢a: PIVKA Ime prikljucka: JAVORNISKA C.
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov Stetja: PIVKA PETEK Datum Stetja:  20. 05. 2022
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od  14:00 do 17:00
Leve Naravnost Desno

URA 0O T v S EOV [0 I § B V S EOV O I B V S EOV

14:00 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 4 4 3 0 0 0 3 3

14:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 11 11

14:30 4 0 0 0 4 4 10 0 0 1 1 10 1 0 0 11 12

14:45 1 0 0 0 1 1 3 0 0 0 3 3 11 0 0 0 11 11

15:00 3 0 0 0 3 3 4 0 0 0 4 4 12 ] 0 0 12 12

15:15 3 0 0 0 3 3 4 0 0 0 4 4 15 0 0 0 15 15

15:30 1 0 0 0 1 1 4 0 0 0 4 4 5 0 0 0 5 5

15:45 5 0 0 0 5 5 3 0 0 0 3 3 1 0 0 0 1 1

16:00 1 0 0 0 1 1 5 0 0 0 5 5 14 0 0 0 14 14

16:15 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 5 5 18 0 0 0 18 18

16:30 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 7 7 12 0 0 0 12 12

16:45 3 0 0 0 3 3 8 0 0 0 8 8 10 0 0 0 10 10
Vsota 21 0 0 0 21 21 48 0 0 0 48 48 122 1 0 0 123 124
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15 minutne obremenitve

Sifra krizidta: PIVKA Sifra prikljutka: C

Ime kriZis¢a: PIVKA Ime priklju¢ka: POSTOJNSKA C.
Tip kriziséa: ABCD
Naslov Stetja: PIVKA PETEK Datum Stetja:  20. 05. 2022
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od 14:00 do 17:00
Levo Naravnost Desno

URA O T B V S EOV 0 B V S EOV 0O T B V S EOQV
14:00 4 0 0 0 4 4 60 0 0 0 60 60 69 0 3 77 920
14:15 1 0 0 0 1 1 141 3 0 0 144 147 75 0 4 84 929
14:30 0o 0 0 0 0 0 125 4 0 0 129 133 113 0 3 117 126
14:45 3 0 0 0 3 3 169 3 0 0 172 175 91 0 3 98 110
15:00 o 0 0 0 10 10 152 8 1 1 162 174 116 3 3 130 149
15:15 7 0 0 0 7 7 139 8 0 1 148 159 87 3 4 102 123
15:30 3 0 0 0 3 3 128 1 0 0 129 130 120 1 30127 139
15:45 o 0 0 0 10 10 129 0 0 0 129 129 83 0 0 86 89
16:00 7 0 0 0 7 7 106 0 1 0 107 108 95 0 3 101 112
16:15 15 0 0 0 15 15 66 0 0 0 166 166 78 1 5 87 104
16:30 11 0 0 0 11 11 159 1 0 0 160 161 83 3 3 90 102
16:45 o 0 0 0 10 10 165 o 0 1 166 169 79 1 3 86 98
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15 minutne obremenitve

Sifra krizi§ta: PIVKA Sifra prikljutka: D
Ime kriZis¢a: PIVKA Ime prikljuéka: KOLODVORSKA C.
Tip kriZiséa: ABCD
Naslov Stetja: PIVKA PETEK Datum Stetja:  20. 05. 2022
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od 14:00 do 17:00
Levo Naravnost Desno

URA 0 B V S EOV 0 B V S EOV O T B V S EOV

14:00 82 10 1 3 9 115 4 0 0 0 4 4 18 0 0 0 18 18

14:15 78 4 1 1 84 92 3 0 0 0 3 3 18 0 1 0 19 20

14:30 75 10 0 1 86 29 4 0 0 0 4 4 20 0 1 0 21 22

14:45 107 5 0 1 113 121 7 0 0 0 7 7 23 1 0 0 24 25

15:00 91 5 5 4 105 125 11 0o 0 0 11 11 30 1 0o 0 31 32

15:15 8 5 0 3 94 107 8 0 0 0 8 8 12 0 1 0 13 14

15:30 64 5 0 1 70 78 8 0 0 0 8 8 6 0 0 0 16 16

15:45 8 4 0 5 89 106 5 0 0 0 5 5 15 0 0 0 15 15

16:00 49 4 3 3 59 74 30 0 0 3 3 10 1 1 0 12 14

16:15 50 7 1 5 63 84 1 0o 0 0 1 1 4 0 0 0 4 4

16:30 42 g8 3 4 57 78 4 0 0 0 4 4 w o0 0 0 10 10

16:45 41 4 1 5 51 69 5 0 0 0 5 5 5 o o0 3 8 16
Vsota 845 71 15 36 967 1143 63 0 0 0 63 63 181 34 3 191 206
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PROILOGA B: Diagram prometnih obremenitev (Stetje petek 20.5.2022)

Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizitda: PIVKA
Ime kriziSta: PIVKA
Tip kriZid¢a: ABCD

Naslov Stetja: PIVKA PETEK Datum Stetja: 20. 05. 2022
Stevilka Stetja: 1 Casovni interval: od  14:30  do  15:30

Vrsta vozil: O, B, T,V

A SNEZNISKA C.
B JAVORNISEA C.
[+ POSTOINSEA C.
D EOLODVORSEA C.
611 1078 T00
447 20
C
1778
499
/ 49
™ 12
1
72
D 1016 B 137
398
65
0 -
g9 N 4 D"
517
1019
A a0 15
ni 253 308
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PRILOGA C: Analiza zavijalcev po strukturi prometa (Stetje petek 20.5.2022)

Analiza zavijalcev po strukturi prometa

Sifra krifi§éa: PIVKA
Ime kriZidéa: PIVKA
Tip kriziffa: ABCD

MNaslov Stetja: PIVKA PETEK Datum 3tetja: 20. 05, 2022
Stevilka §tetja: 1 Casovni interval: od 14:30 do  15:30
Dovoz Levo % levo  Naravnost % naravoost  Desno Yo desno Skupaj % skupaj
Prikljuiek
osebni 40 13% 232 75% 14 5% 186 93%
tovorni [ 0% 15 5% 0 %% 15 5%
A avtobus [ 0% 3 1% 1 %% 4 1%
viatilee 1] 0% 3 1% 0 0% 3 1%
tav / Skupaj 0 0% 21 8% 1 T 2 T%
Skupaj 40 13% 253 82% 15 5% 308 100%
osebni 11 15% 12 17% 48 67% T 99%
tovorni 0 0% 0 0% 1 1% 1 1%
B avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
viadilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
tav / Skupaj 0 0% 0 0% 1 2% 1 1%
Skupaj 11 15% 12 17% 49 68% 72 100%
osebni 20 2% 585 544 407 38% 1012 94%
toverni 0 0% 23 2% 21 2% 44 4%
C avtobus 0 0% 1 0% 6 1% 7 1%
viadilec 0 0% 2 0% 13 1% 15 1%
tav / Skupaj 0 0% 26 4% 40 9 [ 6%
Skupaj 20 2% 611 57% 447 41% 1078 100%
osebni 359 69% 30 6% 85 16% 474 92%
tovorni 25 5% 0 0% 2 0% 27 5%
D aviobus 5 1% 0 0% 2 0% 7 1%
viadilec 9 2% 0 0% 0 0% 9 2%,
tav / Skupaj 39 1% 0 0% 4 4% 43 B%
Skupaj 398 T7% 30 6% 89 17% 517 100%
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PRILOGA D: Faktor urne konice (Stetje petek 20.5.2022)

Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizif&a: PIVKA
Ime kriZiféa: PIVKA
Tip krizid¢a: ABCD
Naslov Stetja: PIVKA PETEK Datum Stetja: 20. 05, 2022
Stevilka $tetja: 1 Ura konice:  od 14:30 do 15:30

Vrsta vozil: O, B, T,V

KriZiite: 0.86

Prikljudek A : 0.73
Daovoe:

Desno 0.47

Leva 0.91

MNaravnost 0.74

Prikljucek B : 0.82
Dovoe:

Desno 0.82

Leva 0.69

Naravnost 0.75

Prikljuéek C : 0.89
Daovoe:

Desno 0.86

Levo 0.50

Naravnost 0.89

Prikljucek D : 0.88
Daovoe:

Desno 0.72

Levo (.88

MNaravnost (.68
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