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Izvlecek

Zaklju¢no delo obravnava cestno mrezo v naselju Moste pri Komendi. Osrednja problematika cestne
letalis¢e Ljubljana, obrtno cono Komenda, Kamnik in Menges. V nalogi smo preverili tudi stanje
prometnih nesre¢ v naselju in ali je naselje varno prometno urejeno za ranljivejSe udelezence v prometu
- pesce.
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varianta pa sta krozisce in turbo krozisce, pri Cemer se krizisce prestavi na novo lokacijo. Za vse variante

smo naredili tudi kapacitetno analizo in jih primerjali med seboj.
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Abstract

This thesis deals with the road network in the town of Moste pri Komendi. The central problem of the
road network is at the intersection in the center of the town. This is where the regional and main roads
meet, which connect the Ljubljana airport, the craft zone Komenda, Kamnik and Menges. In this thesis,
we also reviewed the situation of traffic accidents and whether the settlement has a safe traffic

arrangement for the more vulnerable road users - pedestrians.

The central intersection in the town has been a bottleneck in the road network for many years. As part
of the task, we analyzed the traffic of the central intersection in its current state during the morning and
afternoon rush hours. We found that the capacity of the intersection is not sufficient for traffic loads.

Therefore, we checked three project variants to improve the flow of the intersection and the road
network. The first option is to upgrade the intersection at the existing location, namely by adding a lane
for right turns. The second and third variants are a roundabout and a turbo roundabout, whereby the
intersection is moved to a new location. We also performed a capacity analysis for all variants and
compared them with each other.
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PLDP
JK
PK
TV
FKU
EOV
HCM

Povprecni letni dnevni promet

Jutranja konica

Popoldanska konica

Tovorna vozila

Faktor urne konice

Enota osebnih vozil

Highway Capacity Manual (angl. Priro¢nik za kapaciteto avtocest)
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1 UVOD

Vsak dan smo udelezenci v prometu. V¢asih vemo do minute natanc¢no, kdaj se moramo odpraviti, da
se izognemo gneci in ujamemo zeleno lu¢. Vendar pa se moramo za krizi§¢e v Mostah pri Komendi
zjutraj in popoldne kar pripraviti na gneco in ¢akanje na semaforju. Gre za krizisce v srediscu naselja,
kjer se krizata drzavna cesta 2. reda, in sicer glavna cesta G2-104, ki povezuje Menges skozi Moste pri
Komendi proti Brniku, in regionalna cesta R2-413, ki povezuje Vodice Cez to krizisce proti Kamniku.
Krizisc¢e je pomembno, saj povezuje ljubljansko letalisce, obrtno cono Komenda, Kamnik in Menges. V
jutranji in popoldanski konici se zaradi prevelikih prometnih obremenitev pojavljajo dolge kolone in

zamude. To krizi$¢e je trenutno semaforizirano, nepravilne oblike in zato tudi nepregledno.

V nalogi smo izvedli kapacitetno analizo omenjenega krizi$¢a v jutranji in popoldanski konici. Krizisce
v Mostah pri komendi je zgrajeno Ze ve¢ desetletij in Ze davno ne izpolnjuje zahtev, da bi nudilo
zadostno kapaciteto za prometno povprasevanje. Prometa je z vsakim letom vec, zato smo v nalogi
predlagali tri mozne variante. Za vsako varianto smo ponovili kapacitetno analizo in presodili, ali so
ustrezne za reSevanje obstojeCega stanja. S tem smo imeli v mislih tudi celotno cestno mreZo naselja,
saj smo predstavili dve varianti, kjer prometni tok vodimo izven naselja. S tem razbremenimo tok Cez

naselje, kar ima vpliv tudi na prileZzno nesemaforizirano krizisce.
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2  METODOLOGIJA

2.1 SPLOSNO

vvvvv

vvvvv

prometna napoved doloc¢i za najmanj 10 let, pri novogradnjah pa za 20 let. Po navadi se upravljalci
odlocijo za daljse obdobje.
gradbeni (npr. krozisce), prometno-tehni¢ni (npr. semafor ali druga prometna signalizacija) ali
administrativni (npr. omejitev prometa). Ukrep je lahko vezan le na eno krizi$¢e, lahko na cestno mrezo:
dodamo novo cesto, spremenimo prometni rezim, uvedemo kontrolo dostopa itd.
iz katerih lahko dolo¢imo jutranjo in popoldansko konico ter faktor urne konice (FKU).
Promet Stejemo po kategorijah:

- osebna in lazja tovorna vozila (TV),

- srednje tezka in tezka TV ter avtobusi,

- tovornjak s priklopnikom in vlacilec.
Ker gre za tri razli¢ne kategorije obremenitev, se v prometnem inzenirstvu uporablja EOV — enota
osebnih vozil. Upostevamo, da so osebna vozila 1 EOV, srednje tezka tovorna vozila 2 EOV, najtezja
kategorija (vlacilci) pa 3 EOV. Podatke Stetja tako pretvorimo v osnovno enoto in dobimo vhodne
podatke za dimenzioniranje krizisc¢.
programe PTV Vissim, PTV Vistro, Sidra Intersection ... Slednjega bomo uporabili v tem zaklju¢nem

delu. Iz kapacitetne analize dobimo vrsto podatkov, najpomembnejsi pa so podatki o nivoju uslug,

vvvvv

vvvvv
vvvvv
vvvvv
vvvvv

vvvvv

Zamude na vozilo, d [s]

Semaforizirana in kroZna krizisca

Nesemaforizirana kriZi5¢a

10

10 ¢

1E
15«

1<¢= 22

T-PTVECT-
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v W

2.2 TIPI KRIZISC

Poznamo ve¢ vrst krizis¢. Lahko so navadna — krizi§¢e s prednostno cesto, krozna krizisca ali danes

vedno bolj pogosta turbo krozisca (spiralna) ter semaforizirana. Krizis¢e ima lahko tudi zavijalne pasove
ali lo¢ene pasove za desne zavijalce. Glede na lokacijo, prometno povprasevanje in kapaciteto, ki jo
moramo zagotoviti, varnost, prostor, okolje in ekonomicnost se odlocimo za tip krizisca.

Klasi¢no, prometno nekanalizirano in nesemaforizirano kriziS¢e na uvozu posameznega prometnega
pasu, npr. na glavni prometni smeri, sprejme do cca. 1200 vozil/uro, semaforizirano (brez zavijalnih
pasov) do 2000 vozil/uro, krozna krizis¢a 2500 vozil/uro, vecja semaforizirana krizis¢a (3-4 fazna z

Mevw oo

zavijalnimi pasovi) pa 3000 — 4000 vozil/uro. Primerjava kapacitete krizi$¢ je prikazana na sliki 2. [1]

ml’
Eno-pasovni uvozi
B0l “w
4FAIND
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BHUPNI FROMETNI YOLUMEN HA UVOZV (voah)

Ko se odlocamo za tip krizis€a, moramo, kot omenjeno, v prvi vrsti zagotoviti preto¢nost — kriterij
prepustnosti in nivoja uslug. Dolociti moramo ustrezno $tevilo prometnih pasov, usmerjevalne pasove
in kako bomo vodili prometne tokove. Preveriti moramo parametre: stopnja nasi¢enosti za posamezno
smer, povpre¢no zamudo, nivo uslug, povprec¢no dolzino kolon in 95-centil dolzine kolon ... V naSem
primeru analiziramo naselje, tj. ruralno obmocje, kjer so prometne konice kratke (v primerjavi z mesti
0z. ve¢jimi vpadnicami v mesto). V tem primeru so krozi§¢a zelo uinkovita, saj ni nepotrebnih
ustavljanj in zamud izven konice prakti¢no ni.

Drugi kriterij je prometna varnost. Pri tem kriteriju je potrebno analizirati Stevilo nesrec. Ob tem je treba
ugotoviti vzroke za nesre¢e — sposobnost voznika, tehni¢ne znacilnosti avtomobila, lastnosti prometne
povrsine in okolico, v kateri deluje vozilo. S tem lahko, sicer Sele po tem, ko so se prometne nesrece
zgodile, nacrtujemo ukrepe za izboljSanje prometne varnosti. Pred tem pa lahko minimiziramo Stevilo
prometnih nesre¢ na podlagi naSega izbora. Tu pretehtamo preglednost in vidno polje voznika in
konfliktne to¢ke. Vemo, da ima klasi¢no krizis¢e 32 konfliktnih to¢k, medtem ko ima krozno krizis¢e
teh zgolj osem (prikazano na sliki 3). [1] [2]
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Naslednji kriterij je funkcionalni kriterij, kjer se vprasamo, kako bo novo krizis¢e funkcioniralo v
prometni mreZi, kako se bo promet odvijal preko krizi§¢a. Ugotoviti moramo sestavo prometa, da lahko
krizis¢e dimenzioniramo za merodajno vozilo. Prav tako upostevamo, ali gre za pretezno tranzitni ali
notranji promet. V primeru tranzitnega prometa moramo cestno mrezo urediti tako, da dopusc¢amo vecje
hitrosti in tehni¢ne elemente prilagodimo tako, da dobimo vecjo prepustnost. Notranji promet sestavljajo
povezovalne ceste, ki napajajo glavno prometnico. V kolikor nadrtujemo obnovo znotraj naselja,
moramo zagotoviti tudi umiranje prometa. Tu se kriterij povezuje s prometno varnostnim kriterijem.
Krozna krizis¢a so tudi eden izmed ukrepov za umiranje prometa, saj se hitrosti zmanj$ajo, manj je
konfliktnih tock. Krozis¢a se velikokrat izberejo kot prvo krizis¢e pred vstopom v naselje, da zmanjSamo
voznikovo hitrost. Vendar pa je funkcionalnost krozis¢ slabsa v tem, da takih tipov krizi$¢ ne moremo
povezati med sabo, kot lahko to storimo na semaforiziranih krizis¢ih, kjer lahko ustvarimo zeleni val.
Temu re¢emo kriterij prometnega vodenja.

Prometno vodenje vkljucuje tudi prometno signalizacijo (prometni znaki za prednost in obveznost), saj
z njimi vodimo prometni tok. Zagotovimo vecjo resnost voznikov in lahko zmanj$amo konfliktne tocke.
Dodatno lahko promet vodimo tudi po obvoznicah. S tem razbremenimo cestno mrezo in jih
preusmerimo po drugih tokovih. Ta ukrep je smiseln predvsem pri tranzitnem prometu, da se izognemo
nepotrebnim ustavljanjem in upoc¢asnitvam v naselju. [2]

Pri prostorskem kriteriju preverimo okolje in prostor, ki ga imamo na razpolago. Krozna krizisca v
primerjavi s klasi¢nim krizis¢em zavzamejo veliko veé prostora. Ce se rekonstrukcija dogaja izven
naselja na odprtem, s prostorom obicajno nimamo tezav. Nasprotno je v naseljih, kjer so krizisca
umescena med objekte. Prav tako moramo biti pozorni na druge prostorske omejitve, kot so zavarovana
obmocja in lastnistvo zemljisca.

Dodatno moramo pretehtati Se okoljski kriterij, torej umescenost in skladnost novega krizisca z okolico.
Predvsem v naseljih se sredinski otoki kroznih krizi§¢ tudi oblikujejo in uredijo, da krozisce
sinhroniziramo z okolico. Pri tem je treba paziti, da z visokimi hortikulturnimi ureditvami ne vplivamo
na pogled voznika in prometno varnost.

Nenazadnje pa se za rekonstrukcijo krizi$¢a odlo¢amo tudi na podlagi ekonomskega kriterija, saj gre za
veliko investicijo. Prikazati moramo upravi¢enost nove prometne ureditve in ekonomsko upravi¢enost.

[11[2]
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2.2.1 PREUREDITEV KLASICNEGA KRIZISCA V KROZISCA

vvvvv

Poznamo enopasovna in vecpasovna krozna krizi§¢a. Zaradi neizkuSenosti voznikov se danes gradijo le
enopasovna krozisca, veCpasovna so nadomestila turbo krozis¢a. Dodatno poznamo $e mini krozna

vvvvv
vvvvv

vvvvv

imajo veliko kapaciteto, manj cakalnih ¢asov, povzro¢ajo manj hrupa. Mozno je vzpostaviti veckrako
krizisce, ki je dobro za umirjanje prometa. Nasprotno pa krozis¢a potrebujejo vec¢ prostora kot klasi¢no
krizi$ce, zato jih povsod ni mozno zgraditi.

Preden se odlo¢imo za preureditev v krozno krizis¢e, moramo pretehtati ve¢ kriterijev, ki smo jih navedli
na prejs$njih straneh. Krozisce je upraviceno, ¢e bo funkcionalno. Torej, ali bo ustrezna resitev za cestno
omrezje in SirSe obmocje. Poleg tega mora ustrezati prepustnosti za trenutno prometno povprasevanje
in povpraSevanje na koncu planske dobe (20 let). Navadno se za krozisce odlo¢imo, ko je presezena
povprasevanjem in kapaciteto) preseze 0,85.

Kot ze omenjeno, krozis¢a zahtevajo veC prostora za izgradnjo, zato moramo preveriti, ali imamo na
voljo dovolj prostora. Pri nacrtovanju moramo zagotoviti prevoznost za merodajna vozila.

Krozisce je priporocljivo predvsem takrat, ko imamo ostre kote med kraki, kar pri obravnavanem
Nenazadnje pa se vpraSamo, ali bo predlagana resitev tudi ekonomsko upravic¢ena. [1] [3]

V Sloveniji so se gradila tudi ve¢pasovna krozna kriziS¢a. Ta imajo z vidika varnosti 28 konfliktnih
morajo vozniki Ze na uvozu postaviti na pravi »kanal krozisca«, da pridejo do izvoza, ki ga zelijo. Vozni

pasovi so za razliko od dvopasovnih krozis¢ loCeni z robniki. Ti posredno zagotavljajo tudi manj
konfliktnih tock (slika 3). [1]
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Kot nadgradnja enopasovnega krozis¢a turbo krozis¢e zagotavlja vecjo kapaciteto. Slabost turbo
krozisca pa je v tem, da zahteva vec€ prostora. Zunanji premer krozisca je med 40 in 70 metrov. [4]
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3 PROBLEMATIKA CESTNE MREZE V NASELJU MOSTE - OBSTOJECE STANJE

V nalogi smo naredili kapacitetno analizo osrednjega semaforiziranega krizi§¢a v Mostah pri Komendi.
To krizi$ce je ozko grlo celotnega naselja, zato smo se osredotocili na reSevanje le-tega. Ob njem se
nahaja tudi manjse, nesemaforizirano krizisce, kamor se prikljucuje lokalna cesta naselja Komenda.

Trenutno semaforizirano krizis¢e ne zados$¢a prometnim obremenitvam, zato so na vpadnih krakih dolge
kolone in zamude. Kolone preprecujejo prepustnost tudi tega manjSega nesemaforiziranega krizisca, saj
se vozila ne morejo vkljucevati v cestno mrezo. Namen obravnave je analizirati in preurediti osrednje

Vv

krizis§¢e na nacin, da razbremenimo tudi tok po ostalih cestah in krizi$¢ih v naselju.
3.1 PREGLED NESREC IN PROMETNA VARNOST ZA PESCE

Naredili smo pregled nesre¢ v naselju Moste pri Komendi. V povprecju se v naselju zgodi osem nesrec
letno, najve¢ iz razloga voznje v nepravilni strani voznje oz. neupostevanj pravil o prednosti. Po
pregledu nesrec¢ lahko ugotovimo, da se vecina nesrec k sreci konca zgolj z materialno skodo.

V 10-ih letih sta se zgodili dve nesreci, v kateri so bili udelezeni pesci, in tri, v kateri je bil udelezen
kolesar. Le ena izmed nesrec, v kateri so bili udelezeni ranljivejsi udelezenci v prometu, se je zgodila
na osrednjem krizis¢u v Mostah pri Komendi. Ostale nesrece so se zgodile na obrobju naselja Moste.
Primer kraja nesrece (ID nesrece: 9431), v kateri je bil poskodovan peSec, je prikazan na spodnji sliki.
Na tem mestu ni prehoda za pesce in je zato preckanje ceste nevarno. V tem primeru je bil povzrocitelj

nesrece pesec, ki je utrpel lazjo telesno poskodbo.

Preglednica 1: Prikaz nesre¢ zadnjih 10 let v naselju Moste pri Komendi [5]

; VZROK NESRECE POSLEDICE
STEVILO
LETO NESREC a b c d e f ostalo z  materialno | z lazjo telesno | s hudo telesno
skodo poskodbo poskodbo
2023 7 1 1 1 1 2 0 1 5 2 0
2022 15 2 1 3 1 5 0 3 9 6 0
2021 7 0 1 1 4 1 0 0 4 3 0
2020 2 0 2 0 0 0 0 0 1 1 0
2019 10 2 1 1 1 1 3 1 4 3 3
2018 5 0 1 0 0 4 0 0 4 1 0
2017 8 0 1 0 0 5 0 2 7 1 0
2016 4 0 0 0 2 0 0 2 2 2 0
2015 7 2 1 0 1 3 0 0 6 1 0
2014 16 1 6 0 2 4 1 2 9 7 0
SKUPAJ 81 8 15 6 12 25 4 11 51 27 3

Pri ¢emer so vzroki nesrece:
..premiki z vozilom
..neupostevanje pravil o prednosti
..neustrezna varnostna razdalja
..neprilagojena hitrost
..nepravilna stran / smer voznje

™o ao o e

..nepravilno prehitevanje
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Slika 5: Primer kraja nesrece

Na tem mestu je treba izpostaviti, da se v srediS¢u Most nahaja tudi Sola. Najbolj ranljivi udelezZenci v
prometu so seveda otroci. Do Sole vodi tudi cesta Moste — Kamnik, ki je prav tako urejena s plo¢nikom,
obarvanim prehodom za pesce in znakom »Solska pot«.

_4'

Slika 6: Blizina Sole Slika 7: Znak »Solska pot« in plo¢nik

Na cesti Moste — Menges je s talnimi oznakami ozna¢eno obmocje Sole. Krizisce v okolici Sole je urejeno

wrv v

tudi s prehodom za pesce. Vendar, kot lahko vidimo na spodnji sliki, krak od krizi§¢a Moste pri Komendi

vvvvv

| plodnik

e

1,50

Slika 8: Krak Moste - Menges Slika 9: Precni profil plo¢nika [6]

Na tem kraku bi bilo potrebno cesto preurediti in razsiriti za pesce. To lahko naredimo na ve¢ nacinov,
in sicer s plo¢nikom, z uvedbo pasu za peSce na voziScu ali s stezo za peSce. Slednja reSitev ni primerna,
saj steza za peSce zahteva najmanj 2 m Sirine. Prav tako ni primerna steza za peSce, le-ta se lahko uporabi
v primerih, da najvisja dovoljena hitrost ne presega 30 km/h.

Zato je treba zgraditi plo¢nik. Obicajna Sirina plo¢nika na vozi$cih, kjer je najvisja dovoljena hitrost 50
km/h, je 1,50 m. [6]
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3.2 KRIZISCE MOSTE PRI KOMENDI

3.2.1 LOKACIJA IN GEOMETRIJA KRIZISCA

vvvvv

vvvvv

(G2-104, ki povezuje Menges skozi Moste pri Komendi proti Brniku, in regionalna cesta R2-413, ki
povezuje Vodice skozi Moste pri Komendi proti Kamniku. [7]

Cesta G2-104 je pomembna, saj je glavna pot proti letalisS¢u Ljubljana (Brnik), ki je edino vecje
komercialno letalis¢e v blizini, cesta R2-413 pa povezuje Kamnik in Vodice, industrijsko cono
Komenda ter avtocestni prikljuc¢ek. Po podatkih PLDP drzavno cesto Menges — Brnik prevozi preko
12.000 vozil, regionalno cesto Vodice — Kamnik pa preko 10.000 vozil, zato velja za eno bolj

Kamnik, krak C Spodnji Brnik in krak D Vodice. Omejitev hitrosti na teh krakih je 50 km/h. Sirina
pasov na krakih A, C in D je 3,00 m na desnem pasu in 3,50 m na levem pasu. Na kraku B je Sirina

voznih pasov 4,00 m.

krakoma A in C, torej med krakoma Menges — Spodnji Brnik, je 40 metrov, medtem ko je med krakoma
Vodice — Kamnik zgolj 15 metrov.

Nesorazmerje opazimo tudi v samem kotu, s katerim se krak vkljucuje v cesto. Za najboljso preglednost
in povecano varnost se Zelimo ¢im bolj priblizati kotu 90 stopinj, dopustno je odstopanje 15 stopinj. Iz

vvvvvvvvv

vvvvv

semaforja npr. ponoci. [1]
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Slika 12: Prikljucek lokalne ceste (vir: osebni arhiv)

3.2.2 PROMETNE OBREMENITVE

Za potrebe tega zaklju¢nega dela smo izvedli tetje na etrtek, 14. decembra 2023. Stetje je potekalo v
jutranjih urah, od 5:00 do 8:00, in v popoldanskih urah med 14:00 in 17:00 z namenom, da bi dobili
jutranjo in popoldansko urno konico.

vvvvv

vvvvv

V prilogi je prikazano Stetje v omenjenih urnih konicah. Razdeljeno je po tipih vozil: motorji, osebni
avtomobili in lahka tovorna vozila, srednje tezka in tezka tovorna vozila, avtobusi ter tovornjaki s
priklopnikom in vlacilci.

Za ugotovitev urne konice je treba vozila pretvoriti v enoto EOV. Srednje teZka, tezka tovorna vozila in
avtobusi predstavljajo 2 EOV, tovornjaki s priklopniki in vlacilci pa predstavljajo 3 EOV. Iz rezultatov
Stetja smo dolocili jutranjo konico, ki traja med 5:30 in 6:30, in popoldansko konico, ki traja med 14:00
in 15:00.
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Na vsakem kraku moramo izracunati tudi deleZ tovornih vozil in faktor urne konice. Iz tabele je
razvidno, da je najvec¢ tovornih vozil na kraku A — desni zavijalci, in na kraku D pri levih zavijalcih. To
pojasnjuje lokacija Industrijske cone Komenda v smeri Vodic.

Dodatno smo za vsak krak izracunali faktor urne konice (1). Faktor nam pove, kako se promet spreminja
v Casu urne konice. Izracunamo ga kot razmerje med prometnimi obremenitvami (Q) v ¢asovnem
intervalu in Stirikratnikom maksimalne 15-minutne prometne obremenitve v intervalu urne konice.

FKU = —%< (1)

4+max Qk 15

Je (manjka nekaj pred Je — kaj je vrednost med ...?) vrednost med 0,25 in 1, pri ¢emer 1 pomeni, da so
Stirje 15-minutni intervali enaki in je 15-minutna prometna obremenitev konstantna, vrednosti blizu 0,25
0,83 in 0,95, v popoldanski pa med 0,76 in 0,92. Taksne vrednosti, med 0,8 in 0,9, so tipi¢ne za mestne
prometne obremenitve in pomenijo enakomeren promet brez izrazitih nihanj. To smo opazili tudi tekom
Stetja, da je tok prometa konstanten.

Pescev in kolesarjev v kapacitetni analizi nismo upostevali, saj jih tudi na dan Stetja ni bilo. Iz poglavja

vvvvvvvvvv

privablja peScev.

3.2.3 KAPACITETNA ANALIZA

INTERSECTION.

Spodnii Briik

Kamnik

Vodice

2

Slika 13: Geometrija krizis¢a v Mostah
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3.2.3.1 JUTRANJA KONICA

V programu smo najprej analizirali stanje v jutranji urni konici, ki traja med 5:30 in 6:30 uro. Na spodnji
sliki so prikazane prometne obremenitve in delez tovornih vozil.

V nadaljevanju so prikazani rezultati analize. Lahko ugotovimo, da je nivo uslug na krakih A, B in D
ranga F, kar pomeni, da stanje nikakor ni zadovoljivo. Na kraku C je stanje Se sprejemljivo, saj je nivo
uslug C. Stopnja nasiCenosti je na treh krakih prekomerna, najslabse stanje je na kraku A, kjer je stopnja
nasicenosti kar 1,37. Enako je s povprecno dolzino kolone, ki je na omenjenem kraku preko 442 m. To

vrv v

pomeni, da kolona sega do predhodnega krizis¢a in tudi tam povzroca zastoje in zamude. Zamude na

vvvvv
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Slika 14: Prometne obremenitve v ¢asu jutranje konice

Slika 15: Nivo uslug v ¢asu jutranje konice Slika 16: Stopnja nasi¢enost v ¢asu jutranje konice
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Slika 17: Povprec¢na dolzina kolone v ¢asu jutranje Slika 18: Zamude v ¢asu jutranje konice v sekundah

konice v metrih

3.23.2 POPOLDANSKA KONICA

Na enak nacin smo analizirali tudi stanje v popoldanski konici. Vhodni podatki za analizo so prikazani
na sliki 9. Urna konica traja med 14:00 in 15:00 uro.

Stanje je podobno, na treh krakih je nivo uslug F, tokrat na krakih A, C in D. Najslabse stanje je Se
vedno na kraku A, kjer je stopnja nasicenosti Se vecja, in sicer znasa 1,82. V nasprotju z jutranjo urno
konico pa stanje na kraku C ni sprejemljivo. Stopnja nasic¢enosti je prekomerna, nad 1,0, pojavijo se tudi
kolone, ki so v povprecju dolge 400 m. Kolone na kraku A so v povprecju Se za 200 m daljse.

Zamude na krakih C in D so dolge 2-5 minut, na kraku A pa so Se daljSe kot v jutranji konici in trajajo
priblizno 13 minut.

Krak B v popoldanski konici ni kriticen. Nivo uslug je C, vendar je stopnja nasi¢enosti ze 0,86, kar
pomeni, da bo krak kmalu polno nasi¢en. Tezavo kljub ustreznemu nivoju uslug Se vedno predstavlja
prikljucek lokalne ceste, saj kolona dolzine 75 m Se vedno preprecuje tekoce vkljucevanje vozil.
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HY 404% |5131% 2F2%
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Slika 19: Prometne obremenitve v ¢asu popoldanske konice
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Slika 20: Nivo uslug v ¢asu popoldanske konice Slika 21: Stopnja nasi¢enosti v ¢asu popoldanske

konice
IN
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Slika 22: Povpre¢na dolzina kolone v ¢asu Slika 23: Zamude v ¢asu popoldanske konice v
popoldanske konice v metrih sekundah
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4 RESEVANJE PROBLEMATIKE UREDITVE PROMETNIH POVEZAV NASELJA
MOSTE

VISR W SRR 7 b a7t Ty S DR TR0 2

V prilogi A so prikazani podatki Stetja za krizi§¢e Moste pri Komendi. Lahko ugotovimo, da krizisce v

vvvvv

v v v v

preurediti v krozis¢e. Razlog za odlocitev in analizo kroZziS¢ je tudi v ve¢ji varnosti, saj ima zgolj osem
konfliktnih tock. Moji predlogi za izboljSanje stanja bodo trije in bodo postopni: najprej z dodajanjem

vvvvvvvvvv

nadgradnja kroznega v turbo krozis¢e. Kapacitetna analiza bo potekala na prometnih obremenitvah v
planski dobi 20 let, z 1 % letno stopnjo rasti prometnih obremenitev.

R MeENW e e g qe o ep e 4 s v ] vV W

Krozis¢e in turbo krozisCe sta varianti, ki se zaradi pomanjkanja prostora na obstoje¢em krizis¢u

vvvvv

zavoda. Kot je prikazano na spodnji sliki, je namen izgraditi:
- obvoznico na kraku Vodice — Moste,

vvvvv

- krozno krizisce,

vvvvv

- prikljucek na krozno krizis¢e s kraka Sp. Brnik — Moste in

vvvvv

~

1389

RIZISCE ZA CONO OZKA DELA
KRIZISCE 8 CESTO VMOSTE - ZAHOD,
{ODICE - VZHOD IN CESTO V SUHADOLE - ZAHOD

Slika 24: Projektna resitev LUZ [8]

Projektna resitev podjetja LUZ d.d. bi razbremenila celotno prometno mrezo v Mostah pri Komendi. Na
obmodju, kjer je predvideno krozisce, so trenutno kmetijska zemljisca, zato ni tezav s prostorom za
novozgrajeno krozis¢e. V nadaljevanju smo naredili kapacitetno analizo z obstojeimi prometnimi
obremenitvami za primer, kot je na sliki, in na predpostavki, da se celoten prometni tok prestavi na novo
prometno mrezo.

Projektna resitev podjetja v izgradnji novega kroznega krizisca predvideva 5-krako krozisce. Dodaten
krak je krak obvoznice vasi Zeje pri Komendi. Gre za vas s 150-timi prebivalci, zato lahko
predpostavimo, da dodaten peti krak nima vpliva izrazitega vpliva na prometne obremenitve, ima pa
prikljucevala brez zmanjSanja hitrosti zaradi naselja.

Predviden je tudi nov prikljucek s kraka Spodnji Brnik — Moste. S tem prometne obremenitve

vvvvv

vvvvv
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4.1 PROMETNE OBREMENITVE PRI ANALIZI VARIANT

Prometne obremenitve za predlagane variante smo izracunali za plansko dobo 20 let. Upostevali smo
srednjo ali povprecno letno rast, in sicer 1%. Za obravnavano krizisce je to:

F=(1+letni%rastiprometa)stevilolet = (1+0,01)20=1,22. 2

To pomeni, da bodo prometne obremenitve ¢ez 20 let povecane za 22 %. S tem koeficientom smo za
prometno analizo pomnozili danaSnje prometne obremenitve. Predpostavili smo, da je letna rast na
celem krizi$¢u (po vseh krakih) enaka — 1 %.

Za analizo smo uporabili prometne obremenitve, prikazane na spodnji sliki.
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Slika 25: Prometne obremenitve v jutranji konici v planski dobi 20 let
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Slika 26: Prometne obremenitve v popoldanski konici v planski dobi 20 let
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4.2 VARIANTA 1-DODAJANJE VOZNEGA PASU ZA DESNE ZAVIJALCE

in edini bypass smo se odlocili zato, ker je teh zavijalcev najvec, tako v jutranji kot tudi v popoldanski
konici, in jih je preko 200. Dodatno smo se za to varianto odlocili, saj gre za stransko cesto in nas je
zanimalo, kako lahko bypass pripomore k preto¢nosti kraka.

A%

imamo na voljo 50 m dolzine. Omejitev pri tej varianti so lastniStva zemljiS¢, ki bi jih bilo potrebno
odkupiti za izgradnjo.

4.2.1 LOKACIJA IN GEOMETRIJA

je analizirano stanje v jutranji konici, v poglavju 4.2.2.2 pa so prikazani rezultati v popoldanski konici.

Spodnji Brnik

4
= Kamnik
PARN
— g L—=
Vodice P
t

Menged

Slika 28: Prostorski kriterij variante 1
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4.2.2 KAPACITETNA ANALIZA

4.2.2.1 JUTRANJA KONICA

Ugotovili smo, da se v jutranji konici stanje izrazito ne izboljsa, saj nivo uslug na kraku Vodice-Moste
ostaja F. V primerjavi s sedanjim stanjem se zaradi povecanja prometnih obremenitev v planski dobi 20
let stanje poslabsa. Stopnja nasicenosti je Se vedno prekomerna, kolone in zamude so daljse.

TN
91
327
, /101
216
863
Slika 29: Nivo uslug za varianto 1 v ¢asu jutranje Slika 31: Povpre¢na dolzina kolone za varianto 1 v
konice Casu jutranje konice v metrih
36,7
) Z1om\__187.0
h J ) N
2113 \E/
8912
Slika 30: Stopnja nasienosti za varianto 1 v ¢asu Slika 32: Zamude za varianto 1 v ¢asu jutranje

jutranje konice konice v sekundah
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4.2.2.2 POPOLDANSKA KONICA
V popoldanski konici pride bypass bolj v postev, saj imamo ve¢ desnih zavijalcev. Vendar pa se

podobno kot pri jutranji konici v primerjavi s sedanjim stanjem zaradi povecanja prometnih obremenitev
v planski dobi 20 let stanje poslabsa.

r

Slika 33: Nivo uslug za varianto 1 v asu Slika 35: Povprecna dolzina kolone za varianto 1 v
popoldanske konice ¢asu popoldanske konice v metrih
1N
1,55 5225
()
250,3 '\E/ !
11581

Slika 34: Stopnja nasi¢enosti za varianto 1 v asu Slika 36: Zamude za varianto 1 v ¢asu popoldanske

popoldanske konice konice v sekundah
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43 VARIANTA 2 - KROZISCE

Ugotovimo lahko, da reSitev z dodatnim pasom za desne zavijalce ni najboljsa reSitev in da je treba dati
vecji poudarek na reSevanju stanja na kraku A in kraku C. Predvsem je potrebno ugotoviti, kako bi lo¢ili
leve zavijalce na kraku A, saj je tudi teh preko 200 tako v jutranji kot v popoldanski konici.

Dejstvo je, da je krizis¢e na lokaciji, kjer ni dovolj prostora za dodajanje novih voznih pasov ali za

A%

popolno rekonstrukcijo krizi§€a. Zato sta varianti 2 in 3 zamisljeni kot predlog reSitve, pri katerih se

vvvvv

vvvvv

Spodnji Brnik

Vodice

je prikazana na risbi v prilogi. Ker gre za srednje veliko urbano krozi$¢e, mora biti zunanji premer
krozi§¢a med 30 in 45 metri. Merodajno vozilo za izbor elementov prevoznosti je tovornjak s prikolico.
Izbrali smo zunanji radij 20 m, Sirina kroZnega voznega pasu je 6 m, dodali pa smo Se 2 m povozne
povrsine za tovorna vozila. Radij na uvozu je 20 m, prav tako na izvoznem pasu. Sirina voznih pasov,
ki se prikljucujejo na krozisce, je 4,00 m, na izvozu pa 4,50 m. [4]
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Slika g 8: Izris kroznega krizis¢a na novi lokaciji

4.3.2 KAPACITETNA ANALIZA

vvvvv

Se vedno ni optimalna, saj je tako v JK kot v PK na enem kraku $e vedno nivo uslug F. Ostali kraki
pogojno ustrezajo zahtevam, saj so nivoji uslug med B in D. Hkrati pa lahko vidimo, da stopnja
nasicenosti v popoldanski konici presega mejo 0,85, kar bi pomenilo, da moramo krizis¢e preurediti.
Ocitno prometno povprasevanje presega kapaciteto enokrakega krizisca.

4.3.2.1 JUTRANJA KONICA
1N
LOS C

LOSF
101

LOSB

LOSF

Slika 39: Nivo uslug za varianto 2 v ¢asu jutranje Slika 40: Stopnja nasi¢enosti za varianto 2 v ¢asu

konice jutranje konice
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39

164

612

30

Slika 41: Povprec¢na dolzina kolone za varianto 2 v

¢asu jutranje konice v metrih

4.3.2.2 POPOLDANSKA KONICA

g

LOSE

LOSF

Slika 43: Nivo uslug za varianto 2 v ¢asu
popoldanske konice

1.1

Slika 44: Stopnja nasi¢enosti za varianto 2 v ¢asu
popoldanske konice

25,0
) ﬁ;% 6055
1 N/ '
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Slika 42: Zamude za varianto 2 v ¢asu jutranje

konice v sekundah

Slika 45: Povpre¢na dolzina kolone za varianto 2 v
¢asu popoldanske konice v metrih

430,9
) ﬁa%_2%3
553 '\E/ !

126,9

Slika 46: Zamude za varianto 2 v ¢asu popoldanske
konice v sekundah
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4.4 VARIANTA 3 - TURBO KROZISCE

Kot tretjo varianto smo naredili turbo krozisce, ki je vedno pogostejsa varianta rekonstrukcije krizis¢.
Analiza je pokazala, da je izmed treh podanih moznosti ta najboljsa. Vidimo, da tako v jutranji kot tudi
v popoldanski doseZemo nivo uslug A oz. na kraku C v jutranji konici nivo uslug B. Kolon in zamud
prakti¢no ni.

Turbo krozisce se nahaja na isti lokaciji kot varianta s krozis¢em. Ta varianta zahteva Se nekoliko ve¢
prostora, saj gre v resnici za preoblikovano dvopasovno krozno krizis¢e. Notranji radij je 15 m, uvozni
pasovi so Siroki 3,5 m, izvozni pa 5,0 m. Uvozni kraki so dolgi 40 m, na izvozu pa se na razdalji 40-50

metrov izvozna pasova zdruzita v enega. [9]

Spodnji Broik

Vodice

Slika 47: Geometrija turbo krozis¢a

I

Slika 48: Izris turbo krozis¢a na novi lokaciji



24

Mlakar, R. 2024. Ureditev prometnih povezav v naselju Moste.

Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni §tudijski program prve stopnje Gradbenistvo.

44.1 KAPACITETNA ANALIZA

44.1.1 JUTRANJA KONICA

g

b

LOS B
:T-: LOS A
@.
LOS A —

LOSA

Slika 49: Nivo uslug za varianto 3 v ¢asu jutranje

konice
1N
044 T
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:
e,
0,30 —
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Slika 50: Stopnja nasicenosti za varianto 3 v ¢asu
jutranje konice

1
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Slika 51: Povpre¢na dolzina kolone za varianto 3 v

¢asu jutranje konice v metrih
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Slika 52: Zamude za varianto 3 v Casu jutranje

konice v sekundah
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4.4.1.2 POPOLDANSKA KONICA

f I
Loss | | 23
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LOS A B 10 —3
LOSB 12
Slika 53: Nivo uslug za varianto 3 v ¢asu Slika 55: Povprec¢na dolzina kolone za varianto 3 v
popoldanske konice ¢asu popoldanske konice v metrih
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Slika 54: Stopnja nasicenosti za varianto 3 v asu Slika 56: Zamude za varianto 3 v ¢asu popoldanske

popoldanske konice konice v sekundah
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5 PRIMERJAVA VARIANT

Prva varianta je bila rekonstrukcija na obstojeCem krizi§¢u z dodajanjem pasu za desne zavijalce na

Vv v Tvrtw v

stranskem kraku Vodice — Moste. Druga varianta je bila preureditev krizi§¢a v krozno krizisce in
prestavitev krizi§¢a na odprto. Tretja varianta pa je bila preureditev v turbo krozisce, ki je prav tako
prestavitev na odprto.

Za vsako varianto smo naredili kapacitetno analizo krizis¢a v planski dobi 20 let. Iz napovedi prometa,
pri kateri smo vzeli srednjo letno rast (1 % letno), smo ugotovili, da bi se v 20-tih letih promet povecal
za 22 %. Ta koeficient smo upostevali v napovedi prometnih obremenitev, ki smo jih uporabili v analizi.

Prva varianta, dodajanje pasu za desne zavijalce, nam ne prinese Zelenih rezultatov, saj so prometne

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

napoved prometa ¢ez 20 let. Resda s tem razbremenimo naselje, ampak smo ugotovili, da varianta Se
vedno ni ustrezna, saj enopasovno krozis¢e v planski dobi ne bo zadoscalo in nudilo ustrezne kapacitete.
Varianto smo tudi izrisali in umestili v prostor.

Tretja varianta je bilo turbo krozisce. Tudi to varianto smo izrisali in umestili v prostor. Turbo krozisce
zahteva nekaj vec prostora, a hkrati tudi nudi vecjo kapaciteto. Kapacitetna analiza je pokazala, da ta
varianta nudi zadostno kapaciteto za prometne obremenitev, ki smo jih izracunali z napovedjo prometnih
obremenitev.

Iz analize vseh treh variant se je izkazalo, da je turbo krozisce najboljSa varianta za reSitev prepustnosti
prometnega toka skozi naselje Moste pri Komendi. Podjetje LUZ d.d. je v svoji projektni resitvi

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

prometnega toka poskrbimo tudi za prometno varnost najranljivejsih v prometu (pesci, kolesarji). Na

kraku Menge$ — Moste bi z zmanjSanjem prometnih obremenitev imeli tudi ve¢ prostora za obnovo in

vvvvv

umirjenega prometa, kar je bolj prijazno in varno do peScev in kolesarjev.
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6 ZAKLJUCEK

V diplomski nalogi smo analizirali cestno mrezo naselja Moste. Osrednja problematika naselja se nahaja

vvvvvvvvvv

Vv v

PLDP znasa preko 10.000 vozil. Krizis¢e ze vec let predstavlja ozko grlo. S kapacitetno analizo
obstojecega stanja smo to tudi pokazali. Ugotovili smo, da je z nivojem uslug F potrebna preureditev
kriziS¢a ali njegov obvoz z novim krizi§€em. Zato smo preverili tri projektne variante, jih analizirali in
presodili, ali bi reSile problem pretocnosti in zado$¢ale prometnim obremenitvam. Slednje smo
preracunali za plansko dobo 20 let. Predvideli smo letno rast 1 % letno in ugotovili, da se bodo od

danasnjih povecale za 22 %.

Drugi dve varianti pa sta krozis¢e in turbo krozi§Ce, pri ¢emer se kriziS¢e premakne na novo lokacijo.
razbremenili prometno mrezo naselja.

Za prvo varianto smo se odlo¢ili, ker je na tem pasu najve¢ desnih zavijalcev. Izkazalo se je, da reSitev
krakov A in C. Ta dva kraka sta del regionalne ceste 2. reda in povezujeta Kranj in LetalisS¢e Jozeta
Puc¢nika Ljubljana ter Menges in Ljubljano.

vvvvv

vvvvv

jutranji kot v popoldanski konici na enem kraku $e vedno nivo uslug F. Zato smo se za tretjo varianto
odlocili za turbo krozisce, ki zagotavlja boljSo preto¢nost.

vvvvv
vvvvv

vvvvv

Drugo in tretjo varianto smo tudi umestili v prostor, pri ¢emer smo si pomagali z idejno zasnovo podjetja

LUZ d.d., ki je v 1. 2012 Ze naredila analizo cestne mreze v naselju Moste pri Komendi.

Zaklju¢imo lahko, da je turbo krozi§¢e sodobna in primerna resitev. ObstojeCe stanje je nezadovoljivo
in ima iz vidika varnosti tudi veliko konfliktnih in kriti¢nih tock. Izvedba turbo krozis¢a je tako bolj
varna izbira, prav tako bo ustrezna za obdobje celotne planske dobe. Ne glede na to, kaksno projektno
resitev izberemo, pa je nujno potrebno, da promet vodimo izven mesta in tako razbremenimo ceste v

naselju.



30

Mlakar, R. 2024. Ureditev prometnih povezav v naselju Moste.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni §tudijski program prve stopnje Gradbenistvo.

»Ta stran je namenoma prazna.«



Mlakar, R. 2024. Ureditev prometnih povezav v naselju Moste. 31
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program prve stopnje Gradbenistvo.

VIRI

[1] T. Maher, Osnove teorije prometnega toka in kapaciteta prometnih objektov, Ljubljana:
Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo, 2006.

vvvvv

primeru : diplomska naloga,* Univerza v Ljubljani, Ljubljana, 2009.

[3] Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, ,,Odprti
podatki Slovenije,* 2024. [Elektronski]. Dostopno na: https://podatki.gov.si/dataset/pldp-
karte-prometnih-obremenitev.

[4] Republika Slovenija, Ministrstvo za infrakstrukturo, Projektiranje cest in prometna

vvvvv

[5] Ministrstvo za notranje zadeve, ,,Prometna varnost, [Elektronski]. Dostopno na:
https://www.policija.si/o-slovenski-policiji/statistika/prometna-varnost. [Poskus dostopa
2024].

[6] Ministrstvo za infrastrukturo, ,,Projektiranje cest in prometna varnost, povrSine za pesce,
2023. [Elektronski]. Dostopno na: https://www.gov.si/assets/organi-v-
sestavi/DRSI/Dokumenti-DRSI/Tehnicne-specifikacije/TSPI-PCPV-PGV.03.320-
Povrsine-za-pesce.pdf. [Poskus dostopa 2024].

[7] Realis d.o.0., ,,PISO portal,*“ 2023. [Elektronski]. Dostopno na:
https://www.geoprostor.net/PisoPortal/Default.aspx.

[8] Ljubljanski urbanisti¢ni zavod d.d., ,,Glavna cesta Zelodnik - Menges - Vodice,* 2012.
[Elektronski]. Dostopno na: http://www.luz.si/projekti/glavna-cesta-zelodnik-menges-
vodice. [Poskus dostopa 2024].

[9] Republika Slovenija, Ministrstvo za infrastrukturo, Projektiranje cest in prometna

vvvvv

2023.


http://www.policija.si/o-slovenski-policiji/statistika/prometna-varnost
http://www.gov.si/assets/organi-v-
http://www.geoprostor.net/PisoPortal/Default.aspx
http://www.luz.si/projekti/glavna-cesta-zelodnik-menges-

Mlakar, R. 2024. Ureditev prometnih povezav v naselju Moste.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni §tudijski program prve stopnje Gradbenistvo.

SEZNAM PRILOG

PRILOGA A: REZULTATI STETJA

PRILOGA B: KRMILNI PROGRAM KRIZISCA
PRILOGA C: SITUACIJA KROZNEGA KRIZISCA
PRILOGA D: SITUACIJA TURBO KRIZISCA



Mlakar, R. 2024. Ureditev prometnih povezav v naselju Moste. A-1
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program prve stopnje Gradbenistvo.
v
JUTRANJA KONICA
KONICNA URA 5:30 - 6:30
LEVO NARAVNOST DESNO
MOTOR+AVTI + |SREDNJE TEZKA + aus P;&{%’;ﬁﬁg .| | MOTOR«AVTI- | sREDNIE TEZKA + aus Pém{%’gﬁ% o .| | MOTOR=AVTI+ |sREDNIE TEZKA « as oRRmkoms| Y
LAHKATV TEZKATV VLACILEC LAHKATV TEZKATV VLACILEC LAHKATV TEZKATV VIACILEC

T T
ooow =] J J ] ] ] J 3 o J J 2
oo o P ] | | 3 ] ] PN J J J
juo.uu 00} E £ vz B E 144 1 | 1 0’83
U6:15 34 2 u 4 Y| 4 ) 4 19| U Ul 1

EOV{ 226)  Delez TV 8,79%| | EOV| 365  Delez TV:| 8,87%)| | EOV;| 84|  DelezTV:| 7,35%)
KKAK B U|KKAK B
ooow = J J J ) ] ] ] ] J J J
oo I J J J e | | = J J J
luo.uu 1U) | u | or | \1 1 o1 1 | | 0’87
U6:15 11 Y Y Y Y| | ) ) 3| il Y| U

EOV{ 45| Delez TV 0,00%| | EOV| 416)  Delez TV;| 3,39%| | EOV: 141]  Delez TV 1,46%|
KKAK C U|KKAK L
ooow = ] 3 J = 3 3 ] = ] 3 J
oo ) J g ! o] -l J E T J J ]
juu.uu A Y| Y < o) 1 \J U 10) \J | 1 0’%
U6:15 21 | Y 4 k4 b | ) s | 19| il Y| 2|

EOV{ 109 Delez TV 8,05%| | EOV| 208]  Delez TV;| 13,43%| | EOV: 79 Delez TV 9,84%|
KRAK D U| KKAK D
ooow o ] 3 J > P 3 ] o P 3 ]
oo | J J J ] ] J | = ] J ]
luu.uu " Yl Y Yl “+3| 1 Y 1 u) 1 | 1 0’83
U6:15 19| u u u 3| Y- u 4 3Y| 2 Ul P4

EOV| 54 Delez TV 1,92%| | EOV;| 183  Delez TV 719%] | EOV:| 186|  Delez TVi| 7,05%]
POPOLDANSKA
KONICA
KONIENA URA 14:00 - 15:00

LEVO NARAVNOST DESNO
MOTOR +AVTI + |SREDNJE TEZKA + as P;?(‘I’_g%ﬁg;+ MOTOR + AVTI + [SREDNJE TEZKA + as P;I(:(‘I’_%R;:jlﬁg& MOTOR -+ AVTI + |SREDNJE TEZKA + as P;&\I’_%‘gmgiﬂ FKU
LAHKATV TEZKATV VLACILEC LAHKA TV TEZKATV VLACILEC. LAHKATV TEZKATV VLACILEC

T Zaoon oo eion o
[ - P ] | P ] o J
s = J J ] oo P ] p P J J ]
14.0U 4| 1| U < or e U | <V| U | 1 0’93
14:45 o1 Y 4 ko4 | 4 20| 1

Eov| 233 DelezTv| 490%]| | EOV: 397]  DelezTV| 7,29%| | EOV: 88|  DelezTV] 3,90%|
KKAK B 21, 1U%| 40, 197 32,171% U] KKAK B
[ ] J J J o~ P J ] P ] J J
PR ] J g J o E J ] Y | J J
140U El Ul v i <o) | 0’92
14:4> Y| Y Y Y oo 4 Y ] S| Y| Y| Y

EOV{ 38  DelezTv] 0,00%| | EOV: 345 Delez TV] 3,13%)| | Eov] 18| Delez TV{ 1,75%)|
KKAK C 324,810 07,817 Y,387%| U|KKAK L
[ o) J | o P 3 | ]
s o) J | o] P } | - ]
14,0V 3| 1 | 12 < 1 1 O+ 1 | 0’77
14:4 39 Y Y | ol | Yy 9 29| Y| Y| 1

Eov| 155 Delez TV] 2,82%] | EOV{| 402 DelezTV] 513%] | EOV:| 12| DelezTV{ 4,04%|
KRAK D Y,43%| ©1,00%| 29,51% Ul KKAK D
[ = J J o P ] o) P ]
s o J J Py P Py P J
140U 10 Y| T 1| o 1l u < | 1| | | 0'92
14:45 19| uy | 45| 4 40| Z 3

EOV{ 74 Delez TV 2,99%] | EOV{| 232 Delez TV 6,60%] | EOV:| 235 Delez V] 6,50%]




Mlakar, R. 2024. Ureditev prometnih povezav v naselju Moste.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni §tudijski program prve stopnje Gradbenistvo.

»Ta stran je namenoma prazna.«



Mlakar, R. 2024. Ureditev prometnih povezav v naselju Moste.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni Studijski program prve stopnje Gradbeni$tvo.

PRILOGA B

KRMILNI PROGRAM KRIZISCA

MESTO - NASELIE: KODW®: KRIFTSCE:

Brniﬁka cesta
Moste LJO80 Vodice Kamnik

E]D 70 BOD 90 1 lr.El 120
I

sowseane [ LD L0 LoD, e

Al, A2 25 —d

Bi, B2 _ﬂ n |§- najava MVSE =8 MyS4

C1,C2 5 ]

D1, D2 !I 20 g-l najava MVSE &8 MV

Pal-Pa? 8 il nzjava Tal, Taz all Tcl, Te2

Pcl-Pc2 8 il najeva Tal, Ta2 ak Tcl, Tc2

Pd1-Pd2 H B najava Tdl, Td2
MVS2 al MvE4 podatiBujeta 7a max 30 sek
MVS1 2l MVS3 podatiSuieta za max 25 sek

WKLOPNI PROGRAM | uirip surnene- ROECA WSE SMERE 10 sek - gf pmer A-C zalena
KRMILMA NAPRAVA PRIELIUCENA NA CUVP 27, 2. 2017 11.00 =58 - 106 sak

salwinde; 0 10 20 30 40 50 60 V0O 80 90 100 110 120

7 B il i

KRMILNI PROGRAM: SIFRA: CIKEL sak: ZAMIK:
Promet. odvi. dnevniP-1 58 0
DELOVANIE: pon - pet sob ned

izdelal: DRI d.c.o. datum: 19.9.2018 | 5:30 - 18:30| 5:30 - 18:30
YEKLOP PROGRAMA: Warzija:
27.9.2018; 11.00 |uosos

Razlog spremembe: dodan nov program 2 dadjio releno fazo na PS5



B-2

Mlakar, R. 2024. Ureditev prometnih povezav v naselju Moste.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni Studijski program prve stopnje Gradbenistvo.

i} 1 2 3 4 3
I I N R 8 | Yy Y ey 1 T | Y
4]
Y_i 2|Aal (|8 Bl [4}C] [[20|DI1 [[28] 32
S E
G]-i J|AL ]2 |B1 |NSIC) [|21 D] [[27|Pal|]|33|Td
B
N A 4 (A2 |10 (B2 [116]C2 [[22|D2 ||28{Pa2||34|Tc
o1
B
" i Sla2 |JU B2 [17{C2 [[23|D2 [|29] 35
(B
Ga‘i & [A2 ||12[B2 [18]C2 [[24|D2 [[30|Pa2||36
B
[ iy
Al |37 [P [43(Pcl
Ry
B
Al |38 44
Yy p—ip
I8
Al |39|pdl] {45]Pcl
Gj =
B
Ro.l 40 |pd |46|Pc2
B
al |4 a7
¥y B
A |42|Pd2|4B[Pc2
0[5
MAJAVE prikfjucitey :
Sponka Uhod
Tind Tol.Ta#
Tt | Taifaa nk (DA}
Tke |Telfer e Ry
Tinha z. Vhi
T4 | K- pdt [ wa | %
Tin5 |K-gl wats L e | &
Tihé K—PFH ; . .
MAPWRICA KA, LZHDCIMERS TORCKRDGET Tin ¥ o
o i | G ]
MDD im CHD In i

Sy v

S, Memsizsivo za imfrasiruk

st st tipte 210 1o Lyapans | Dherekciian RS 1 infrastrukioro, Triakia 19, 1000 Ljubljans
Ll SIS

= it in prossck | il -l I

B

O L F il el tch. E-0137 M Obpet Jridales: Brnilka cods -Yodaoo-

| Somiclaver il v Masish

II:hlhm I.rvau. jimy 2006

Dlurs= presenbe: jormer 1007

rwa wh drkum

PO

& Rate

453

& prdore
AP 702

LJORO




Naziv fakultete:

Naslov diplomskega dela:

Fakulteta za gradbenistvo

Ureditev prometnih povezav
v naselju Moste

in geodezijo

Risba: Situacija kroznega kriziS¢a
Priloga: C Datum: januar 2024
Obdelal: Robert Mlakar Merilo: 1:500




Naziv fakultete:

Naslov diplomskega dela:

Fakulteta za gradbenistvo

Ureditev prometnih povezav
v naselju Moste

in geodezijo

Risba: Situacija turbo krozisca

Priloga: D Datum: januar 2024
Obdelal: Robert Mlakar Merilo: 1:1000




