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POVZETEK

Z naraganjem cestnega prometa je ndjveroblem projektantov kako zagotoviti primerewai
uslug v cestnem prometu. Zato se za posamezija, imemanjSa, analitha obmdja izvajajo
analize prometnih uslug. Na podlagi teh analizate izdelajo plani izgradnje prometne
infrastrukture, katerih namen je zagotoviti usteepnometne povezave pr&asno in na pravem

mestu.

V nasem vsakdanjem Zivljenju se s problemi zaggtajd nivoja uslug v cestnem prometu
najvetkrat sréamo v mestih, kjer je zagotavljanje nivoja uslugzahtevnejSe. V mestih nivo
uslug v cestnem prometu izboljSamo tako, da poskadgavnino prometa, to je predvsem
tezkega tovornega in tranzitnega prometa, speafjsio mestnih ulic, ki so ozje in imajo manjso
prometno prepustnost ali pa n&imada se obstofe mestne ulice rekonstruirajo.

V svoji nalogi sem za anakitho obmdje vzel mesto Celje, kjer se ze vrsto let ukvargjo
problemi zagotavljanja nivoja prometnih uslug. iBkanju virov za izdelavo naloge sem nasel
projekte in analize cestnega prometa v Celju, gagev sedemdeseta leta prejSnjega stoletja.
Najvet raziskav je bilo izvedenih v devetdesetih letib,slo iskali primerne reSitve za pdaaje
uslug v smeri vzhod-zahod in sever-jug. Zadnja m@torm Studija je bila izvedena leta 1995. Ki je

bila s strani otinskega sveta tudi potrjena.

Naloga je zasnovana nadng da se razi® kaj je posamezna prometna Studija pokazalagkaj |
predvidevala in ali so bili predvideni ukrepi izwad, ter kdaj so bili izvedeni. Za dékene
lokacije sem izvedel primerjavo napovedanih promhedibremenitev Studije iz leta 1995 s
podatki Stetja prometa iz leta 2007. Na koncu pa igdelal Se kapacitetno analizo

pomembnejsih krizi§
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ABSTRACT

With increasing road traffic the largest problentraffic design engineers is how to ensure
appropriate level of service in road traffic. THere analyses of traffic flows are being made for
individual, larger and smaller, analytical zone&nB of construction of traffic infrastructure are
devised based on these analyses, of which intergtittnensure a suitable traffic connection on

time and on right place.

We meet with problems of ensuring appropriate le¥elervice daily in road traffic in towns,
where ensuring a level of service is most difficlilh improve level of service in towns, we are
trying to redirect a bulk of traffic, this is mbsheavy freight and transit traffic, away from
narrower town streets, that have smaller traffijgacity or we try to reconstruct existing town

streets.

For analytical range, in my graduation thesispkttown Celje, where engineers are trying to
ensure appropriate traffic flow for number of yeahile searching for sources for this
dissertation | found projects and analyses of teftic that reach in the seventies of™20
century. Most researches were made in years &84, when engineers were searching for
appropriate solution for improving level of servicedirection east-west and north-south. Last
traffic study was made in 1995. This study was atstfirmed from municipal council.

Dissertation is designed on the way that first boko individual traffic studies from past. What
this studies predicted and if the predicted measwere made and when they were made. For
some individual crossroads | make a comparisonedipted traffic strains, of traffic study from
1995, with those which were gathered with countihgzaffic in the year 2007. In the last chapter
| do a capacity analysis of some individual croadso These analyses are made with a computer

software program aaSidra.
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1. UvOD

1.1 Cilji razvoja cestnega omrezja

Zaradi nara&anja cestnega prometa je teZznja po razvoja in sprdrah cestnega omrezja nujna.
Na ta néin se zagotavlja, da bo transport, kar se da, nammvplival na obmge po katerem
poteka. Negativni vplivi cestnega prometa na okstjdrrup, onesnazenje in zmanjSanje kvalitete
bivanja v obremenjenem okolju. Ti negativni vpleé v najveji meri kazejo prav v urbanem
okolju, kjer je gostota cestnega prometa ngaeCilj razvoja cestnega omreZzja je zagotavljanje
prevoznosti in dostopnosti prebivalcev in uporabwikestnega omrezja do zelenega cilja. Pri
tem moramo biti pozorni na to, da se cestno omig@ajeira in izvede na takSendia da

tranzitni promet poteka po tranzitnih cestah, kpo&ekajo po najbolj prometno obremenjenih
obmajih. Ob tem pa je potrebno zagotoviti, da se oladmwglitetna, moderna ircunkovita

povezava starih mestnih jeder s prej omenjenimiitaimi cestami.

1.2 lzdelava prometnih Studij

Naracniki prometnih Studij le te naéajo z namenom, pridobitve popolne informacije arizb
najboljSe variante poteka nove trase ceste. Pren#tulije se izvajajo na ravni kreativnih reSitev
prometnih problemov, katere se nato pretvori vekijo materijo. Pri izdelavi prometnih Studij
si projektanti pomagajo z raatimi racunalnisSkimi orodji. V¢asu Studija sem se set z

nekaterimi od teh programov in sicer PTV Visumjekiudi najpogostejsa izbira, med
racunalniskimi programi, pri izdelavi prometnih Studiganasnjendasu. Pogosto pa se uporablja
tudi program aaSidra, ki se uporablja za kapaatatmalizo krizi§ in iskanja reSitev kako
izboljSati prometne razmere na posameznem KtiziBe se lahko izboljSajo ali z rekonstrukcijo
ali pa samo s spremembo semaforskega program#rpar moramo biti pozorni na
povezovanje sosednijih krizifako, da prometni tok &e s¢im manj zaustavljanji in izgubami.
Sam bom v programu aaSidra izdelal kapacitetnazmah nekaj izbranih kriz&s
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Pomembna naloga po izdelani prometni Studiji jelestge ali se ukrepi, ki so bili predvideni v

prometni Studiji, na cestni mrezi dejansko izvajago v kolikSni meri so bili izvedeni.

1.3 Pregled obstoje&ih Studij

Pri iskanju virov za izdelavo diplomske naloge, sggotovil, da se v mestni dini Celje, ze

dolga leta ukvarjajo s problemom zagotavljanja prtra pretdnosti. Tako prve Studije in prvi

ukrepi na ozjem in SirSem obkjo cestnega omrezja mesta Celje segajo v sederadetat

Tabela 1: Obravnavane Studije in projekti iz sedesetih let

Izdelal

Predmet

Datum

Projektivni atelje

Prometna Studija cest v Celju

| 4870

PNZ ljubljana

10-letni program izgradnje cest naolju mesta
Celje

september 1974

PTI FAGG Ljubljana| Ureditev krizi®a De&kova cesta — Opekarska cesta januar 197
Tabela 2: Obravnavane Studije in projekti iz osesetla let
Izdelal Predmet Datum

Razvojni center Celje

Magistrala jug- idejna resite

oktober 1988

Tabela 3: Obravnavane Studije in projekti iz degsédih let

3

Izdelal Predmet Datum
Constructa inzeniring Prometna ureditev v k.s. Dolgo polje marec 1993
d.o.o. Celje
Constructa inzeniring  Analiza prometno-tehtihe dokumentacije na februar 1994
d.o.o. Celje podraju Celja
Milan Setina Zahodna obvoznica Celje junij 1994
Vizura d.o.o. Idejna zasnova magistrale jug JELI: )
Cestno prometni Prometna Studija mesta Celje april 1995
institut Maribor
Podjetje za Idejni projekt za cesto M 10-8 prelozitev ceste maj 1995
vzdrzevanje in Teharje
varstvo cest Celje
ZPI Celje Potrebni posegi v cestno omrezje Celja lij 1096
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Tabela 4: Obravnavane Studije in projekti izdefamietu 2000

Izdelal Predmet Datum
Prijektiva Inzeniring | Ureditev kroznega kriz& na krizanju Oblakove in  marec 2004
Celje d.d. Vrunceve ulice

FG univerze v Stetje prometa in analiza $tevnih podatkov v mestmovember 2007
Mariboru okxini Celje

Na podlagi izkuSenj in rezultatov, ki jih bom primlbv zgoraj nastetih Studijah in projektih, bom
izdelal analizo izvedbe ukrepov prometne Studijieia 1995. Torej v kolikSni meri je naiak
Studije le to tudi uposteval. Primerjal bom tu@ivdte podatke iz leta 2007 z napovedanimi

prometnimi obremenitvami, ki jih je predvidela Sfad
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2. ANALIZA PROMETNIH STUDIJ

2.1 Urbanistiéni program vplivhega obmaija Celja iz leta 1964

Podan je bil okvir in temelj bodth glavnih prometnic za 30-letno obdobje s trasimeaste na
severu Celja z dvema avtocestnima pridpma na Hudinji in v Levcu, primarno cestno
zasnovo magistralnega cestnega kriza in ®brong okrog Starega mestnega jedra Celja.

(Prometna varnost v Celjski regiji, 2002, str. 27)

Predvideno prometno omrezje mesta Celje za letd iOta 1964 (ZNG Celje, 1964)

Plan je do danes dobro realiziran. Vsi predvidémepi so bili izvedeni, vendar nekoliko kasneje.
Izveden je magistralni kriz, izvedena je avtocelssdere potek je sicer nekoliko driga. V delu
vzhodno od Mariborske ceste je potek enak, v dehodno od Mariborske ceste avtocesta
poteka bolj proti severu in ne kot je bilo planibaizvedena sta prikljtka na avtocesto v Hudinji
in Medlogu, ki je zaradi drugae trase poteka avtoceste nadomestil pkiklwv Levcu, dodatno

je izveden prikljgek v Ljubeni. Izvedena je severna vezna cesta. ©bkwli Starega mestnega

jedra Celja je zakljgen na severni in zahodni strani z Greggevo ulico in Levstikovo ulico v
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nadaljevanju, na vzhodni strani z ASk&vro ulico kot del magistrale jug, na zahodni stsani
PresSernovo ulico, ki se nadaljuje v Gosposko uli@gugu starega mestnega jedra. Gosposka
ulica se pri mostdez Savinjo na jugu mesta Celje prikijuma Ulico XIV. divizije. Tako je krog

okoli starega mestnega jedra mesta Celje sklenjen.

2.2 Analiza Studij iz sedemdesetih let

2.2.1 Prometna Studija cest v Celju izvedena maja 1970

V uvodu Studije projektant, ing. Benko Pavel, ugotavlja, da v mestih prihaja do egjik
razkoraka med narégnjem prometa in moznostmi investitorja. Razvojmesreze je dobra
perspektivna resitev, vendar je investicijsko zahée Zato je projektant mnenja, da je najprej
potrebno problem problematike cestnega prometastumeSevati z intenziviranjem obstje
kapacitet s sodobnimi tehnologijami. To je prvieykiza prisoten problem konflikta med
naragajocim prometom in razpolozljivimi investicijskimi sretVi. (P€enko P., 1970, Prometna

Studija cest v Celju, str. 1)

Obmaje obdelave je del tranzitnega prometa od Slandi@weya po Gregeicevi in Mariborski
cesti do ASkateve ceste, vpadnice proti centru po Vodnikovi, 8tawi in ASketevi cesti ter

tranzitna zveza proti Zidanemu mostu.d&o P., 1970, Prometna Studija cest v Celjul¥tr.

Po ugotovitvi projektanta, bi bila najidealnejsaitev formiranje dveh novih mestnih magistral.
Ena v smeri vzhod — zahod, druga v smeri seveg—TjakSen ukrep bi na obstdjma

tranzitnima cestama, to sta Ljubljanska in Grégeva cesta, pomenil odino manjSe prometne
obremenitve. Ker pa je prepustnost na teh dvelabest zdaj prekotana, se poraja vpraSanje
ali ti dve cesti rekonstruirati ali poskusati napaloZzljivih cestnih profilih z intenziviranjem
pove&ati prepustnost. Slednji ukrep je po mnenju pr@etd zaradi investicijskih sredstev boljsi.
(Petenko P., 1970, Prometna Studija cest v Celju2itr.
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Za potrebe prometne Studije je bilo izvedeno Statpeneta. Prav tako je bila izianana
prepustnost posameznih prometnih profilov mestest,&ki so bile predmet Studije. Na podlagi
primerjave prepustnosti in ugotovljene obremenjéveazvidno, da je nivo uslug D v vseh
profilih Ze presezen, v dalenih pa je presezen celo nivo uslug E, kar pomejavzastojev. To
pa pomeni, da so na cesthnem omreZju nujno potrddsapi. (Péenko P., 1970, Prometna Studija

cestv Celju, str. 2 - 4)

Ob predvideni rekonstrukciji odseka Gregjéeve ceste med Stanetovo in Afleo cesto, so
bile izdelane 3 variante (A, B in C) Studije o talihnaj bo rekonstrukcija dvopasovna ali

Stiripasovna, ter kaksni ukrepi naj se realizinajeeposredni okolici.

e Varianta A:
Ta varianta predvideva naslednje ukrepe: Gr&@geva cesta ostane dvopasovna, Vodnikova
cesta ostane dvopasovna, Stanetova in A8karcesta postaneta enosmerni, tranzitni promet se

preusmeri na Dikovo in Copovo cesto.

Slika 1: Prikaz variante A
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Raziskavo prepustnosti so izvajali za petletnogeBvo, z letnim porastom prometa 15%.

Po raziskavi Stetja prometa je na Ljubljanski cpablizno 40% tranzitnega prometa, ki ga je

potrebno preusmeriti na Bleovo in Copovo cesto.

Ob upostevanju vseh teh predpostavk in ugotovtenalize Stetja prometa so ugotovili

ustreznost ukrepov varianta A:

Tabela 5: Tabelatni prikaz ustreznosti ukrepov

Cesta Obstojg profil Predlog ukrepa Ustreznost reSitve
Gregocticeva Dvosmerna Dvosmerna Delno
Vodnikova Dvosmerna Dvosmerna Ne

Stanetova Dvosmerna Enosmerna Da

ASkereva Dvosmerna Enosmerna Da

Deckova Dvosmerna Dvosmerna Da

Copova Dvosmerna Dvosmerna Da

Kon¢ne ugotovitve pri varianti A so pokazale, da je gamdiceva cesta nujno potrebna

rekonstrukcije v Stiripasovnico od Stanetove doek&kve ceste, med tem ko lahko na odseku od

Slandrovega trga do Stanetove ceste ostane dvageaoVodnikova cesta ne zadas$

predvideni prometni obremenitvi. Nujno jo je potnelrazbremeniti, saj opcije Siritve ni.
(Petenko P., 1970, Prometna Studija cest v Celjudstr7)

 Varianta B:

Ker se v varianti A pokaze, da je Vodnikova cestga potrebna razbremenitve, se varianta B

ukvarja samo s tem problemom.

Predvidi se, da je Vodnikova cesta dvopasovna eaewsntesta. To ima v nadaljevanju za

posledico, da je potrebno celotno Greg@evo cesto rekonstruirati v Stiripasovno. {&eko P.,

1970, Prometna Studija cest v Celju, str. 7-10)
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Kar po mojem mnenju ni izvedljivo zaradi pomanjlapjostora. Na odseku med Stanetovo ulico

in Ljubljansko cesto naméeni dovolj prostora za umestitev Stiripasovnice.

Slika 2: Prikaz variante B

* Varianta C:
V tej varianti so preiskovali moznost, da se Stane@tulica obremenjuj&m manj in naj bolj
sluzi parkiranju. Ob tem pa se naj uvede voznjaehosmereh na AsSkavi cesti.
Na podlagi izréaunov se ugotovi, da je potrebno Ad&ro cesto rekonstruirati v Stiripasovno.
(Petenko P., 1970, Prometna Studija cest v Celju16111)
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Slika 3: Prikaz variante C

V zakljucku Studije se ugotavlja, da je Studija pokazalgedaotrebno Gregoicevo cesto
rekonstruirati v Stiripasovno, predvsem za noviebdseste med Stanetovo in ASé&ro.
Optimalna je uvedba enosmernega prometa na VodniBtanetovi in ASketevi cesti. Poudarek
pa je na tem, da je pred realizacijo ukrepov Stlelije potrebno dopolniti z analizo kri¢izdaradi
pravilnega dimenzioniranja.

(Petenko P., 1970, Prometna Studija cest v Celjul4iy.

2.2.2 10 letni program izgradnje cest na obm&u mesta Celje iz septembra 1974

Osnovno izhodig za izdelavo desetletnega programa izgradnjevd@stju je predpostavka,

kako v realnih investicijskih zmoZnostih zagotousitrezne prometne razmere v naslednjih
desetih letih. Plan je razbremenjevanje centraiisifanje tangencialnih potekov osnovnih
prometnic. Taka predpostavka pomeni zagotovitepretdzgradnje omrezja. Etapna izgradnja pa
bazira na prepustnosti obsttgga stanja. Ko je prepustnost prekersa je potreben ukrep v

obliki rekonstrukcije ali novogradnje v dvoletnibsovnih etapah.
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UpoStevana izhodis pri izdelavi programa:

Leta 1976 bo zgrajena avtocesta’kle- Levec, kar bo pomenilo prevzem tranzitnega
prometa Ljubljana — Maribor.

V 10 letih nova regionalna zveza od avtocestéeHoLevec proti jugu (magistrala jug),
ki poteka po Mariborski cesti, ASkavi cesti ter po Cesti XIV. divizije proti Polulam.
Ljubljanska cesta mora biti razbremenjena vsakegeitnega prometa, ki ga prevzame
magistrale zahod

Realizirana mora biti nova cestna povezava magpstzhod (Celje — Rogaska Slatina)

Gregoticeva cesta je potrebna modernizacije

Tako bi mesto Celje dobilo sodoben koncept osncammegtnega omrezja, ki se na avtocesto

Hoce — Levec navezuje enkrat iz severa (Mariborskeares drugé iz zahoda (magistrala

zahod). Ti dve cesti se guta v glavnem mestnem krizisod koder gre na vzhod magistrala

vzhod, na jug pa magistrala jug. ¢éeko P., 1974 Program 10 letne izgradnje ces®4j.

Celotno obmgje je bilo razdeljeno na 19 odsekov in 16 kizi®dseki so deli cest med dvema

vvvvv

svrv

svrv

odseka predstavlja Stevilo vozil, ki v déémi casovni enoti zapusti odsek.

Ci

e ﬁf 1.L
R

Kapaciteta odseka (Benko, P., Program 10-letne izgradnje cest, 197416}

Kapaciteto odseka predstavlja vsota prepustnagiskma obeh straneh odseka (Ca=C1+C2).

Kapaciteto krizi§ so izr&unali za dva tipa cest in sicer dvopasovnico ingEsovnico. R&un je

bil izveden na osnovi HCM (Highway capacity manuelleta 1965.
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Izvedba semaforizacije:

Ob ugotovitvi, da postaja semaforizacija kiéagdno vaznejsi faktor reguliranja prometnih
tokov, tako iz varnostnega vidika kot iz vidika ¢&kga odvijanja prometa, je bil izdelan etapni
plan semaforizacije. Pri tem je bilo upoStevanojedaotrebno doléti sistem oz. povezovanje

vvvvv

krizis¢ v sistem, ki deluje koordinirano, saj le takSetimaaje pravilne rezultate.

Privzeti pogoji za semaforizacijo:
» Celotni prometni tok, ki vstopa v kriZi8, najmanj 750 voz/h v katerih koli 8 urah
povpre&nega dne
* Prometni tok, ki vstopa v krizg iz manj obremenjenih smeri, minimalno 175 voz/h v

istin 8 urah povprega dne.

Vsa krizi€e, ki so ustrezala tema dvema pogojema so mortalselbnaforizirana do leta 1985.
Kar je pomenilo semaforizacijo celotnega primarnegstnega omrezja mesta Celje in v
glavnem celotni sekundarni sistem. {€ako P., 1974, Program 10 letne izgradnje cest33tr
37)

Tako osnovni sistem cest predstavlja ktigi®beh primarnih vpadnic. To je krizeScest
magistrala zahod, ki se proti vzhodu nadaljujerkagiistrala vzhod in Mariborske ceste, ki se

proti jugu nadaljuje kot magistrala jug.

Na ta osnovni sistem se veze zunaniji 8tmovoznic (Dékova,Copova ter Ljubljanska cesta) in
pa sekundarne vpadnice proti centru (LjubljanskexsKikova in Teharska cesta). Sekundarni
krog se zakljgi na notranjem, primarnem krogu ( Gregjoeva, Vodnikova, Stanetova in

Cankarjeva cesta).

Vse primarne vpadnice, to so Mariborska cesta, stradg jug do Titovega trga in magistrala

vzhod so &tiripasovne. Med tem, ko je magistraledadvopasovna. Siritev le te je omejena in
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ne nujno potrebna, saj se vzporedno zgradkbea cesta. Vse ostale ceste so dvopasovnice s

poudarkom na ureditvi semaforiziranih Kkrizis

vvvvv

1975

Predmet projekta je navezava novo zgrajenega pikipri Sportni dvorani Golovec na

obstoje€e cestno omrezje. Mikrolokacija ureditve je naiktid Deckove ceste in Opekarske ceste
s prikljuckom novega parkiri&@. Zasnova projekta je bila takSna, da se patking€asu Sportne
prireditve izprazni kar se da najhitreje. To paije dosezeno s semaforizacijo kriasDetkove

in Opekarske.

Kot je bilo opisano v 10 letnem programu izgradrgset na obmgu mesta Celje je potrebno
krizis¢a, v smislu semaforizacije, medsebojno koordinizio je bila upoStevana koordinacija
predmetnega kriz&a s kriziSem Mariborske ceste in Bikove ceste. Na ta tia se je
zagotovilo, da se je na Blevi cesti promet po kam@ni Sportni prireditveim hitreje vkljwil v

normalni dnevni program.

Prognoza je bila izdelana za dva scenarija. Prviljga prometne obremenitve ob odprtju

krizis¢a leta 1976, drugi je bil izdelan za potresa praznitve parkida po prireditvi v bliznji

Sportni dvorani.

* Program praznjenja parkitid po kogani prireditvi v Sportni dvorani:
Po izkuSnjah in izraunih so ugotovili, da se krizig izprazni v 20 minutah. Pri tem 35% prometa
zavije levo proti Ljubljani ostalih 65% pa desn@pCelju oz. krizi€u Mariborske ceste in
Deckove ceste. Od teh 65% jih 70% zavije v smer efju ostalih 30% pa v smer proti
Mariboru.
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Izracuni so pokazali, da je potreben cikel semaforja@&fund. Pri tem so uposStevali koordinacijo
zelenih I&i na izvozu iz parkiri& ter na izvozu iz D&ove ceste v krizi&1 Mariborske in

Deckove ceste.

* Normalni dnevni program semaforizacije kréas
Tudi ta program je upoSteval koordinacijo kr&Betkova cesta — Opekarska cesta irtkdya
cesta — Mariborska cesta, tako da promet pik®& poteka zvezno (v zelenem valu). (Ureditev
krizisS¢a D&kova c. — Opekarska c. — Parkde$ 1975, str. 1 — 22)
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Talne ozn#be in postavite semaforjev na kridigDeskove in Opekarske (Znide$iB.,
Ureditev krizi€a Detkova — Opekarska — parkiés, 1975, priloga 2)
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2.3 Analiza Studij iz osemdesetih let

2.3.1 Magistrala jug — idejna reSitev, oktober 1988

Projekt idejne reSitve predstavi predlog ureditzerekonstrukcije mestne magistrale sever-jug.
Obravnavani del je od krizid Mariborske ceste in magistrale zahod do méstuSavinjo na

jugu. Obmgije je bilo razdeljeno na 5 manjSih ob&ijo

Situacija trase idejne reSitve rekonstrukcije magis jug (Razvojni center Celje, Idejna reSitev
magistrale jug, 1988, priloga list 1)

I.  Obmaje podvoza pod ZelezniSko progo na Mariborski cesti

Ker gre za krizanje ZelezniSke proge in Stiripagonestne ceste je najbolj optimalna reSitev
izven nivojsko krizanje. Pri tem je predlog progktla je os zamakne za 3,5m proti zahodu.
Razlog za zamik je vizualni izgled in ekoloSki pfdivanja prebivalcev. V nadaljevanju

podvoza se izvede odcep za desne zavijalce naigaekotela Celeia 0z. Kovinotehne.
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[I. Obmaje avtobusne postaje:
PeS promet z avtobusne postaje v smeri Solskegalkksa se uredi s podhodom pod cesto.
Ohrani se peSpot med avtobusno postajo in Zelezpidktajo. Krizige magistrale jug in

Levstikove je Ze izvedeno v kémi fazi.

Pogled na avtobusno postajo iz Levstikove (Pregeljldejna reSitev magistrale jug, 1988,
priloga list 8)

.  Obmaije AsSkekeve ulice:

Med avtobusno postajo in podvozom na Teharsko gegtotrebno porusiti vse stanovanjske
objekte, ki so vzhodno od trase bedanagistrale. Predvidi se izgradnja parkirne Hikestop na
podhod pod ZelezniSko progo se ohrani. Kégipred posto se poglobi. Cankarjeva ulica ostane

enosmerna.

ASkerteva ulica med avtobusno postajo in podvozom nark&baesto (Pregelj, B., Idejna
reSitev magistrale jug, 1988, priloga list 3)
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IV.  Obmaije ZelezniSke postaje:

Na tem obmgju velik problem predstavljajo peSci. Ta ovira gjbolj oditha v urah, ko dijaki
prihajajo v Celje in s svojimi nasilnimi prehodighinjajo promet. Zato sta bili za to obtj®

izdelani dve varianti.

Varianta 1:
Magistralna cesta v podvoz kot 16go nadaljevanje poglobitve pred posto. PeS promet z

ZelezniSke postaje je tako direktno povezan s patjem mesta Celje.

Varianta 2:
Potek magistrale v nivoju ZelezniSke postaje. Rilglescev se uredi s podhodom pod cesto. V

tem primeru bi bila komunikacija potnikov s perordikektno iz podhoda.

Pogled na podvoz Teharske ceste s Cankarjeve(Bliegelj, B., Idejna reSitev magistrale jug,
1988, priloga list 9)

V. Obmaje Ulice XIV. divizije:

Na tem obm&u posebnih posegov ni. Potrebno je biti pozoremado Stevilo parkirnih mest.

Magistrala jug v bistvu predstavlja rekonstruk@jostoje&ih cest (Mariborska cesta, ASkeva

v

cesta in Ulica XIV. divizije). Pr&ni profil od krizi¥a magistrale jug z magistralo vzhod in zahod
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(Kidriceva cesta) do krizi& s Teharsko cesto in Cankarjevo ulico je Stiripaaccesta s
hodnikom za peSce, kolesarskima stezama, z obajs&im drevoredom in zelenicama, kiita
kolesarski stezi od vozia.

V nadaljevanju je pti profil dvopasovnica z obojestranskim drevoredonelenicah med
kolesarsko stezo in voz8m ter obojestranska hodnika za pesSce. (Pregeldé&na resitev
magistrale jug, 1988, str. 2-7)
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2.4 Analiza Studij iz devetdesetih let

2.4.1 Prometna ureditev v k.s. Dolgo polje, marec 1993

Zaradi nevzdrznih razmer v k.s. Dolgo polje je lpitareba po novi prometni ureditvi nujna. Ta
ureditev obsega obny@ Kersnikove ulice, Oblakove ulice, Jenkove ulidéce 29. Novembra,
Vrunéeve ulice in Tkalske ulice.

24.1.1 Prvotno stanje

Po ogledu na terenu in izkusnjah se je pokazal@e dajbolj kritécno stanje na Oblakovi ulici. V
tej ulici vozila parkirajo obojestransko, na sevetnani celo na pkniku. Vozila, ki parkirajo ob
juznem robu (ob bolniSémi ograji) pa celo ovirajo promet. Promet po Obhkdici je od
Kersnikove ulice v smeri proti zahodu enosmeretiviossmeren v smeri proti vzhodu, na tem

delu je parkiranje dovoljeno po juzni strani.

Ulica 29. novembra je od Levstikove ulice do Obblakallice dvosmerna. S 4.3.1993 je bil
postavljen znak za prepoved parkiranja ob vzhoddelm ulice, vendar ga je bilo, po kasnejSih
izkusSnjah, potrebno podkrepiti s kaznovanjem negliscranih voznikov. Od Oblakove ulice do
Jenkove ulice je Ulica 29. novembra enosmerna plggnim parkiranjem ob zahodnem robu

vozia.

Jenkova ulica je enosmerna od Ulice 29. novembridedenikove ulice v smeri zahod. V
nadaljevanju je Jenkova ulica proti zahodu dvosmexa tem delu ni wgih prometnih
problemov. Najvé&i problem, zaradi slabe preglednosti, je zavijdajeh zavijalcev v smeri

proti severu, v smeri Nove vasi in podvoza.
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Slika 4: Obstojee stanje prometne ureditve v k.s. Dolgo polje

24.1.2 Predlagani ukrepi

* Dvosmerni promet v celotni Oblakovi ulici, od Ig&ve do Vrudeve in prepoved
parkiranja. S tem se levo zavijanje v podvoz n&deairulici zmanjSa na minimum,
vendar se ne prepove.

* Prepoved parkiranja ob v vsej Ulici 29. novembiaali se samo ustavljanje zaradi
prihoda ¢encev v Solo.

* Vozila, ki so parkirala na Ulici 29. novembra, Ofmdai ulici in na Ipavevi ulici imajo
moznost parkiranja na urejenih parkifisna Glaziji in na parkiri& pri Elektro Celje.

e Zausluzbence Splosne bolniSnice Celje se uredirpaje v obmdju BolniSnice.

* Omejitev hitrosti na Kersnikovi ulici, z vertikalresgnalizacijo, na 40km/h. Razlog je
zelo intenziven promet, ki se na tej ulici odvijdasu popoldanske konice. Tukaj zaradi

prevelike hitrosti pogosto prihaja do nesvekrizisih.
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Slika 5: Projektirano stanje prometne ureditves: Rolgo polje

Pri iskanju ukrepov za razbremenitev Kersnikoveai8o prisli do ugotovitve, da bi bilo
potrebno krizi8e magistrale zahod in Vraave ulice semaforizirati. S tem bi v precejSnji mer

razbremenili promet na Kersnikovi ulici.

S predlaganimi ukrepi direktno ne bi vplivali napretne tokove magistralnih in regionalnih cest

mesta Celje. (Prometna ureditev v k.s. Dolgo pdi93, str. 7-19)

2.4.2 Analiza prometno — tehnéne dokumentacije na podr@ju Celja, februar 1994

Po ugotovitvah iz prometno teline dokumentacije, realizacije programskih usmeiitev
poznavanja prometno varnostnih razmer so prisialdjucka, da se je prometna varnost precej

izboljSala.
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Tranzitni promet v smeri vzhod — zahod je dobrgamepotrebna je Se izgradnja Teharske

obvoznice.

Prometni tok v smeri sever — jug pa predstavljaeigijproblem v Celju. Problem je to, da gredo
ti tokovi skozi mestno sredi8. Nujno potrebna je izgradnja magistrale jug.

Prav tako velik problem predstavlja povezava pravhetokov iz smeri vzhod — zahod proti jugu
in obratno. Kar je potrebno resitim pre;j.

Po ugotovitvah raziskave so bistveni problemi rubéiSkem cestnem omrezju sléde
0 Auvtocestni prikljuitek na lokaciji Lopata:

Potrebna je navezava na zahodno obvoznico sdemn¥ Medlogu
0 Juzna magistrala:

Na to temo je bilo narejenih najven najobSirnejSih Studij oz. idejnih zasnov. Poedl
projektanta je da se ta problem reSuje skupajeveggem problema prikljika na avtocesto
na Hudinji.

0 Teharska obvoznica:
Razvoja, raziskav in napredka na tem poégrprakticno ni bilo.

(Analiza prometno tehtine dokumentacije na podia Celja, 1994, str. 1 — 31)

2.4.3 Zahodna obvoznica Celje, diplomsko delo, Milan &ina, junij 1994

Diplomsko delo predstavlja predlog reSitve Zahodbeoznice. Pri tem poudarja, da je bil cil;
naloge prikazati moznost cestne povezave ob mesja Csmeri sever — jug in ne fino
trasiranje. Pri trasiranju se je drzal pravil, d&Zsume&anjem trase v okolje le ttm manj
prizadene, da se v najijemozni meri izogne obstojem naseljem in ruSenju objektov v te
naseljih, da se izogne najboljSim kmetijskim povadn ter da se &m vegji meri izkoristi
obstoj€e ceste.
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Problema se je avtor lotil dvofazno. In sicer vigazi bi le ta sluZila kot zahodniji prikifek na
avtocesto Koper — Lendava. V drugi fazi pa bi plastdvoznica mesta Celje v smeri sever — jug.
V prvi fazi bi bila Zahodna obvoznica prik§gna na magistralo vzhod — zahod v nivoju s
semaforiziranim krizi&m. V drugi fazi, po dograditvi odseka, ki bi pae&kozi predor pod

Humom, pa bi bilo to kriZi& izven nivojsko.

Veliko omejitev pri trasiranju predstavlja Sportietali¥e Levec, ki je v neposredni blizini trase
Zahodne obvoznice. Tu je reSitev v tem, da se Bpdetalige Siri v smeri proti Zalcu, torej proti
zahodu in ne vzhodu, proti trasi b@daZzahodne obvoznice. V primeru, da se Sportnodeeal

Siri proti Celju obstaja moznost, da izgradnja Zéeobvoznice ne bo mogg

V drugi fazi trasa potek&z Ingradovo betonarno in napéeg Savinjo v predor pod Humom.
Izogib izgradnje predora ni mogaNa koncu predora se trasa prikljna Obstojéo cestno
povezavo proti LaSkem. Veliko omejitev pri tej f@&ahodne obvoznice predstavlja
vodovarstveno obnige.

Setina M., 1994, Zahodna obvoznica Celja, str 1-11)

Slika 6: Obravnavana trase Zahodne obvoznice
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2.4.4 Prometna Studija mesta Celje, september 1995

Obravnava prometna Studija je bila sprejeta s skieplEinskega sveta!

Prometna Studija je bila izdelana s ciljiem doseft@tovitev v zvezi prikljgevanja mesta Celje
na avtocesto Koper — Lendava, ter ugotovitev glddepov na magistralnem cestnem krizu,

predvsem kriZzi§ in odsekov magistrale sever — jug.

Naloga je obsegala oceno obstiljgorometnih razmer in oceno razmer za plansko bjedo
novimi omrezji za leta 1994, 2004 in 2014.
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Shematski prlkaz obravnavanlh variant cestnegaz;m(é‘,estno prometn| institut Maribor,
Prometna Studija mesta Celje 1995, str. 10)
Rdete linije predstavljajo dograditev obstdgga cestnega omrezja po varianti mreze Aiadie
zelena skupaj predstavljata varianto mreze B t@fardzelena in modra linija skupaj predstavljajo

varianto mreze C.
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Te predlagane variante razbremenjujejo mestno cestezje, predvsem pa magistralni kriz, ki

poteka skozi center mesta Celje.

V okviru prometne Studije je bil analiziran dinamii motorni promet, javni avtobusni promet in
mirujoc¢i promet.

(Prometna Studija mesta Celje, 1995, str 9 — 11)

24.4.1 Obstojece stanje

Prometne obremenitve za celotno cestno omrezjearsesdobili s simuliranjem kalibriranega

prometnega modela v letu 1994. S tem so prisliagbeninjih ugotovitev.

e Dinamiéni promet:

0 Ze dosezZen nivo za katerega so potrebni ukrepiisismmodernizacije ter
novograden;

0 Mestni magistralni prometni kriz je najbolj obremam NajviSje prometne
obremenitve na povptai dan znaSajo priblizno 20.000 vozil

o Na Mariborski cesti zaradi velike gostote kri&iskonicah prihaja do najgh
problemov

o Prometno najbolj obremenjene so mestne vpadniseén Kidriceva ulica iz
smeri Zalca, vpadnica iz smeri Laskega, vpadnicarieri Rogaske in vpadnica iz
smeri Vojnika in avtoceste.

o Najbolj klju¢no kriziXe je krizi¥e vpadnic, ki je na kriz&I Mariborske ceste in

Kidrigeve ulice

» Javni avtobusni promet:
o0 Delez potovanj je nizek

0 Avtobusni javni promet ni najbolje prilagojen pdiean Celjanov
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e Mirujo¢i promet:
0 Zaolzane je dovolj parkirnih povrsin
0 Premalo parkirnih povrSin je za zaposlene v mestu
0 Pove&anje ponudbe parkirnih povrSin je m@ga garaznimi hiSami na Glaziji in
pod gradom.
(Prometna Studija mesta Celje, 1995, str. 12 — 13)

2.4.4.2 Bodoke stanje

Ce v bod@e na cestnem omreZju mesta ne bi bilo sprementlil, tmagistralni cestni kriz na
vseh odsekih obremenjen zveot 10.000 voz/dan po smeri. Zato so ukrepi vagrB in C
nujni.

Tabela 6: Pregled obremenitev na mestnih vpadnicAC prikljuckih (Cestno prometni institut
Maribor, Prometna Studija mesta Celje 1995, sty. 14

Prikljugek AC-obstojeéi
Priklju¢ek AC-Lopata =

10077 | 9456 - 13835 | 13205 | 15796

Priklju¢ek AC-Ljubeéna - - - - 6036 | - - 8802 6876
Skofia vas, smer Vojnik 9060 | 9060 | 12688 | 12688 | 12688 | 16880 | 16880 | 16880 | 16880
Opoka, smer R.Slatina 9546 | 9546 | 13258 | 13258 | 13258 | 18072 | 18072 | 18072 | 18072
Polule, smer Lazko 9698 | 9698 | 13208 | 13208 | 13208 | 17328 | 17328 | 17328 | 17328
Levec, smer Zalec 20746 | 12281 | 28938 | 17064 | 16882 | 39442 | 23287 | 22697 | 22678

* Varianta A:
UposStevana je polna izgrajenost avtoceste, Zahobdweznice od prikljika avtocesta Lopata do
kriziS¢a magistrale zahod in Zahodne obvoznice v Medlogkgnstrukcija magistrale sever — jug
v Stiripasovnico in izgrajenost Bleove ceste od Ceste na Ostrozno do Zahodne obwoznic

S tem se dosezZe zmanj3anje prometa za okoli 4@%heéri Zalca.



Uranjek A., 2010. RAZVOJ CESTNEGA OMREZJA MESTA CHt, 26
Dipl. nal.- UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradt&vo, Prometna smer.

* Varianta B:
UpoStevane so izboljSave variante A in dodatno \drlacobvoznica z avtocestnim prikdjom
Ljube¢na in rekonstrukcijo Kidtieve ulice v Stiripasovnico v smeri vzhod (RogaSkdi®a). Ta

dva dodatna ukrepa vplivata na promet na Maribarskii.
* Varianta C:
Varianta B dograjena z juznim odsekom Zahodne atieez Ta ukrep vpliva predvsem na

promet na juzni mestni vpadnici.

* Vpliv priklju ¢evanja Celja na avtocesto Koper — Lendava:

Nova prikljutka na avtocesto bi povaiita povetanje prometne obremenitve na odseku avtoceste

Ljubecna — Lopata s tem pa razbremenila vpadnici v Gelgeneri zahoda ter severni del
magistrale sever — jug do Kideve ulice. Razbremenitev magistralnega kriza vlsnis/ornega
prometa predstavlja prikifek Ljube&na, najvéjo razbremenitev pa povaztiovarianta C.
(Prometna Studija mesta Celje, 1995, str. 13 — 17)

2.4.4.3 Faznost dograditve cestnega omrezja

* Takoj:
0 Rekonstrukcija magistrale sever — jug v Stiripasoema odseku od Ulice
Frankolovskih zrtev do Levstikove ulice.

0 lzgradnja obeh avtocestnih prilkdkov ter ju navezati na obstég stanje

* Do leta 2004:
o Rekonstrukcija magistrale sever — jug v Stiripascwyma odseku AskerSeve ulice
in ulice XIV. divizije od Levstikove do Partizanskeste.
0 Rekonstrukcija D&ove ceste od Mariborske do Vidave v Stiripasovnico
0 lzgradnja severnega dela Zahodne obvoznice

0 Rekonstrukcija Opekarniske ulice
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* Do leta 2014:

0 lzgradnjajuznega dela Zahodne obvoznice

o Novogradnja $tiripasovne Kidgve ulice na odseku od Stor do novega Ki&&
novo Teharsko cesto

o Rekonstrukcija Kidgeve ulice v Stiripasovnico od Kevarjeve do krizi& z novo
Teharsko cesto

0 Rekonstrukcija D&ove ceste od Vruieve do Ceste na Ostrozno v Stiripasovnico

o RekonstrukcijaCopove ulice od Dgkove do Ljubljanske ceste v Stiripasovnico

o Rekonstrukcija Ljubljanske ceste Gopove do Gregdiceve ulice v
Stiripasovnico

(Prometna Studija mesta Celje, 1995, str. 17 — 20)

2.4.5 Cesta M10-8 prelozitev ceste Teharje — idejni prejkt, maj 1995

Projekt je izdelan za prestavitev trase ceste Mb@-8redi&a naselja Teharje do prikika v
naselje Lipa. V obravhavanem objwotrase se kara magistrala vzhod, ki se v nadaljevanju
navezuje na staro cesto v obliki nedokamega Stirikrakega krizid s prednostno smerjo v smeri
ceste M10-8.

Nova trasa idejnega projekta poteka v smeri madestrzhod proti jugu. Pri vmeéa&nju trase v
urbano okolje so se v nagjemozni meri izognili stanovanjskih in poslovnilbjektov in tako
dosegli, da bi bilo potrebno porusiti le en stamgsi objekt. Pri vme&anju trase v okolje je
veliko oviro predstavljala ZelezniSka proga, knhj bila v bod¢e posodobljena za doseganje
vegjih hitrosti. To pa pomeni, da se p@ego elementi zelezniSke proge na tem odseku. S tem
potek proge ne bi toliko vplival na potek ceste Mal(a pa na lokacijo prikljane ceste proti

jugu.
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V novi trasi ceste je v profilu P8 predviden obtjasski prikljuek, en na obstoje vasko cesto,
drugi za napajanje bode zazidave. V P18 je odcep za predvideno lokaéistocna Lipo, ki bo
potekala po poligu levo od sedanje trase in po nadvozu na planaselja Lipa. Sedanji odcep

za vas Lipa, ki poteka skozi nivojsko krizanje #zaiSko progo se opusti.

Obstojea cesta se od Teharja do novega odcepa lokalreredtipo uporabi za pes in
kolesarski promet, ter dovoz do objektov ob trésstojee ceste.
Cesta M10-8 prelozitev ceste Teharje, 1995, st~ 27)
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Slika 7: Situacija prelozitve ceste M10-8
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2.5 Analiza Studij po letu 2000

2.5.1 Lokacijski naért Srce Sever, marec 2004

Zaradi na novo zgrajenega podvoza pod ZeleznidkgopCelje — Velenje (Savinjska Zeleznica)
na Mariborski cesti, ukinitve dovoza do poslovneggekta Merkur — Kovintrade iz Mariborske
ceste in ukinitve levega zavijanja iz Mariborsksteedo hotela Storman je potrebna prometna
preureditev dovozov do poslovnih objektov in hotétarman iz Vrutieve ulice. Zaradi
nepozidanih povrSin je bil interes@be, da se izdela prostorski akt, ki bo omé&ggrostorski
razvoj tega dela mesta. Obravnavano ofjee urbano neurejen in nedefiniran prostor. Ob
Vrunéevi ulici na Vzhod stojita dva objekta — Contijevod in za&asno urejeno parkigg.

(Lokacijski n&rt srce sever, 2004, str. 8 — 9)

Ena izmed funkcij obmga lokacijskega nata je omogoéanje dostopa z vozili do poslovnih
objektov Merkur — Kovintrade in hotela Storman.d®ieena je tak$na izraba prostora, da imata
oba objekta vsak svoj dostop ter svoja parkirnatanes

Obmaije obravnave je z vozili dostopno z Viave ulice in z desnim zavijanjem z Mariborske
ceste. Na krizi& Vrunceve in Oblakove se predvidi kroZzno kri&s S tem krozi&em se v smeri
vzhod omogoi dovoz do objekta Merkur — Kovintrade, z istega&uh pa je Se en odcep na
sever za napajanje gjé parkiri& in v bod@e garazne hiSe. Juzno od kr@ai$e v smeri vzhod
predviden odcep za napajanje hotela Storman inzaweena Mariborsko cesto.

(Lokacijski n&rt srce sever, 2004, str. 11,16)
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Arhitektonska zasnova po lokacijskentma Srce SeveflUP d.o.0., Lokacijski nat srce sevel
2004, list st. 3)

e — -w.—.*.—

Na podlagi lokacijskga n&rta Srce Sever je bil izdelan projekt za urediteaszkega krizi&a na
kriziS¢u Vrunceve in Oblakove ulice s prikijlcom Merkur— Kovintrade v smeri vzhod, tt
priklju¢na cesta za povezavo med Vawo ulico in Mariborsko cesto za napajanje ho

Storman. (Ureditev kroZnega krizd, 2004, tekstualni del)

Gradbena situacije prometne ureditve na Yewnulici ( Projektiva inZzeniring Celje d.c
Ureditev kroZnega kriz& na krizanju Oblakove in Vrdave ulice, 2004, priloga G.
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3. SISTEM CESTNEGA OMREZJA PO SKUPINAH
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Slika 8: Skica sistema cestnega omrezZja mesta

- Magistralni kriz

- Zunanji obr@ obvoznic
- Sekundarne vpadnice
- Primarni krog

-~ VEhdradiodlica
- Zahodna obvoznica

3.1 Magistralni kriz, kot osnovni sistem cest

Do ugotovitve o potrebi formiranja dveh mestnih msagl je priiel Zeleta 1970 ing. Reenko.
Ena magistrala bi potekala v smeri se- jug, druga v smeri vzhodzahod. Ti dve magistrali |
se krizali v krizi€u magistral. Tako bi dobili osno\ sistem cest, od koder bi na sever pote

magistrala sever, na jug magistrala jug, na vzhadistrala vzhod in na zahod magistrala zal
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S tem ukrepom bi se o razbremenilo mestne ulice, na katerih je premsttze bila

prekora&ena.

3.1.1 Magistrala jug

Tvorijo jo Mariborska cesta od kriZi& magistral na jug, ASk&sva ulica in Ulica XIV. divizije.
Po ugotovitvi ing. P&nka je bila za takratne prometne obremenitve tjaptimalna resitev, da

Askereva ulica postane enosmerna.

Nadaljnje raziskave na podija magistrale jug so bile izdelane v 80 letih. @Getomagistrala je
bila razdeljena na pet obip V prvem obmdju cesta poteka na krizanju s Savinjsko Zeleznico.
Zaradi krizanja Stiripasovne magistrale in zelegnje bila potrebna izvedba nivojskega krizanja.
V nadaljevanju cesta poteka mimo avtobusne po€telje po Asketevi ulici. Na tem obmgu

je bila predvidena rusitev vseh objektov na vzhodadaljevaniju je krizi& s Teharsko cesto in
Cankarjevo ulico. Na obntqu ZelezniSke postaje je idejni projekt, ki senogaavnaval,

predvidel podvoz za motorni promet ali podhod z&cpez direktnim dostopom na podhod pod
peroni. Na Ulici XIV. divizije posebni posegi nidli predvideni. Préni profil je Stiripasovnica

do krizi¥a s Teharsko cesto v nadaljevanju je dvopasovbiegnska izvedba magistrale jug je
bila takSna kot je opisana do kri&gs Teharsko cesto in Cankarjevo ulico, v nadatjgveesta
poteka na nivoju terena. Krizanje pes prometa lezréSke postaje in cestnega prometa je
nivojsko.

Gradnja magistrale jug je potekala v dveh fazale ki sta bili del etapne gradnje magistrale
sever — jug. Tako je bil del od kriZg magistral do Levstikove ulica Ill. etapa, dellaVstikove
ulice do mostuiez Savinjo pa je bil IV. etapa izgradnje magistssdeer — jug. Leta 1994 so
raziskave pokazale, da je izvedba rekonstrukcijeanucim krajSem obdobju. Plan je bil

izgradnja magistrale jug do Levstikove ulice tak@daljevanje do leta 2004.
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lll. etapa magistrale jug, odsek od Kigkve ulice do Levstikove ulice, je bila zgrajena med
letoma 2002 in 2004, dolzina trase je 568m. |Vpatmagistrale jug, odsek od Levstikove ulice

do mostuiez Savinjo, je bila zgrajena med letoma 2005 in62001zina trase je 702m.

3.1.2 Magistrala sever

Ta poteka po Mariborski cesti od avtoceste LjuldjarMaribor do krizi&a magistral pri

vojasnici Celje. Preni profil je Stiripasovnica. Vsa kriz& so semaforizirana in nivojska.
Gradnja je potekala v dveh fazah. I. faza od Kotehoe (danes Merkur) do krize&z D&kovo
cesto in Bezigrajsko cesto, dolzina odseka je 107Rraza poteka v nadaljevanju do krizas
magistral ali Kidréeve ulice, dolzina odseka je 655m. Leta 1994 e bgotovljeno, da je
rekonstrukcija v Stiripasovnico potrebna takoj.ranja |. faze je potekala med leti 1998 — 1999,

izgradnja Il. faze pa med leti 1999-2000.

3.1.3 Magistrala vzhod

Stiripasovni odsek magistrale vzhod od Mariborséste do Keevarjeve ulice je bil zgrajen leta
1985. Nato do leta 1994 §jega napredka, raziskav in razvoja v tej smeriilol. FPrometna

Studija iz leta 1995 je pokazala, da je potrebrdrikevo ulico do leta 2014 rekonstruirati v
Stiripasovnico od Keéevarjeve do novega kri&id s Teharsko cesto, prav tako je potrebno izvesti
novo Stiripasovno Kidiievo ulico na odseku od Stor do novega kégis Teharsko cesto. Zato je
bil leta 1995 izdelan idejni projekt o prelozitweste Teharje, ki poteka od sreédisaselja

Tehatrje, pri piceriji do odcepa za vas Lipa. Dceidlve ni priSlo, saj se je izvedbi preloZitve trase
uprla civilna iniciativa. Kot nadomestni ukrep jgobna koncu magistrale vzhod leta 2003
izgrajeno krozige. Krozige je bilo del ureditve obvozadasu gradnje Ill. etape magistrale sever
— jug na Mariborski cesti. Rekonstrukcija Kitkve na odseku od Kevarjeva proti vzhodu je v
fazi projektiranja ter pridobivanja dovoljenj iresistev. Kot kaze bo rekonstrukcija izvedena v

casovnem obdobju kot ga je predvidela Studija i 1195.
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Najvetji problem pri rekonstrukciji Kiddeve ulice predstavlja razvijaje s trgovsko in

logisticno sredige juzno ob Kidrtevi ulici. Problem tukaj predstavljajo predvsem grogzni
priklju¢ki k novim objektom, ki s svojo gostoto ¥ vplivajo na prepustnost prometnega toka.
Zato je po mojem mnenju smiselna izgradnja vzpugeskrvisne ceste, ki se prikijye na
Kidri¢evo ulico na le nekaj lokacijah. S takSnim ukrepoazagotovi ustrezen nivo uslug v

cestnem prometu.

3.1.4 Magistrala zahod

Studija iz leta 1974 je predvidela dvopasovno meajis zahod. Razlog za to je bil pomanjkanje
prostora in izgradnja vzporedne dieve ceste. Magistrala zahod je bila grajena vifamad leti
1985 in 1990. Zgrajena je bila kot Stiripasovnida.odseku med Mariborsko cestolinpovo
ulico, v nadaljevanju proti zahodu kot dvopasovniganes je magistrala zahod Stiripasovna na
odseku od Mariborske ceste dopove ulice. V nadaljevanju je dvopasovna. Ta nieajisje

prevzela ves tranzitni promet na Ljubljanski cesti.

3.2 Zunaniji obro ¢ obvoznic

Tvorijo ga De&kova cestaopova ulica in Ljubljanska cesta. Ze leta 1975iljézdelan projekt
prikljucitve parkiri€a pri Sportni dvorani Golovec. V kri&i§ so se krizale Didkova cesta,
Opekarska ulica in priklgek parkiri€a. Prometna Studija iz leta 1995 je predvidela
rekonstrukcijo Dékove na odseku od Mariborske ceste do Yewe ulice v Stiripasovnico do
leta 2004, do leta 2014 pa rekonstrukcijo v Steganico odsek od Vrweve ulice do Ceste na
Ostrozno. Danes je Bkova cesta dvopasovna. Torej ukrepi, ki jih je prddla prometna Studija

niso bili izvedeni.

Copova ulica je bila pred izgradnjo magistrale jugriagistrale zahod ena izmed glavnih
tranzitnih cest. Studija iz leta 1995 je predvidelkonstrukcijo v Stiripasovnico do leta 2014 in

sicer na odseku od Bleove ceste do Ljubljanske ceste.
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Ljubljanska cesta je bila pred izgradnjo magisteabod glavna vpadnica v mesto iz smeri
zahod. Je dvopasovna. Pri iskanju virov nisem nadieénih posebnih projektov, ki bi se

ukvarjali s problematiko prometa na tej cesti. Pos@krepi v smislu boljSega prometnega toka
na tej mestni cesti niso bili potrebni, saj je lataajena vzporedna zahodna obvoznica, ki je nase

prevzela ves tranzitni promet.

3.3 Sekundarne vpadnice

V to skupino cest spadajo Ljubljanska cesta nakaded Copove ulice v smeri proti centru,

Kersnikova ulica in Teharska cesta.

V devetdesetih letih je bilo veliko postorjeno redudKersnikove ulice v obntqu k.s. Dolgo

Polje. To je obmge v okolici SploSne bolniSnice Celje. Tukaj so kosali z novimi ukrepi, kot
so prepoved parkiranja in uvedba novega prometregtyma, npr. enosmerna ulice, omejitve
hitrosti in prepoved zavijanja, izboljSati prometrarnost. Med leti 1995 in 1996 je bilo krizes

Mty

Kersnikove ulice in Oblakove ulice rekonstruirankrezise.

Na odseku Ljubljanske ceste 6dpove ulice do Gregoiceve ulice posebnih ukrepov ni bilo.

Studija iz leta 1995 predvideva do leta 2014 rekoiksijo v Stiripasovnico.

3.4 Primarni krog

Tvorijo ga Gregadfi¢eva ulica, Vodnikova ulica, Stanetova ulica in Cajgva ulica.
Studija iz leta 1970 je predvidela Stiripasovnogamrsicevo od Asketeve ulice do Stanetove

ulice, enosmerno Vodnikovo ulico in enosmerno St@reeulico.

Danes je Gregdiceva ulica dvopasovna, Vodnikova je dvopasovna ngtadali€a in Srednje
ekonomske Sole, v nadaljevanju je enosmerna v srekadd — zahod. Cankarjeva ulica je bila

enosmerna v smeri vzhod — zahod do leta 2006. Dart®smerna na odseku od @Gee ulice
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do Asketeve ulice. Stanetova ulica je bila po Studiji ital&970 predvidena za enosmerni
promet. Danes promet po njej poteka enosmerno vi sexer — jug do Miklogeve ulice. V
nadaljevanju je Stanetova ulica del peS cone Staregstnega jedra Celja v kateri je promet z

vozili na motorni pogon prepovedan.

3.5 Zahodna obvoznica

Ideja o Zahodni obvoznici je nastala zaradi pre¢@ma prepustnosti na magistrali sever — jug.
Potrebo po izgradnji so ugotovili ze leta 1994. Emaed idej je tukaj predstavljena trasa poteka,
ki jo je izdelal Milan Setina. Ideja je bila, daservi fazi najprej izgradi severni del obvoznice,
to je od prikljtka na avtocesto pri Lopati do krig&sz magistralo zahod v Medlogu. V drugi fazi
pa se izgradi Se juzni del obvoznice, ki bi delotegal po predoru, katerega izogib je nemiogo
Tako bi mesto Celje dobilo pomembno cestno povexasmeri sever — jug po kateri bi potekala
vecina tranzitnega prometa v smeri proti Dolenjskilgaroski. Tako bi se mmo razbremenila
magistrala sever — jug. Prometna Studija iz le@b]j@ predvidela izgradnjo severnega dela te
obvoznice takoj oz. do leta 2004, medtem, ko mdrguZni del obvoznice zgrajen do leta 2014.

Severni del zahodne obvoznice, v dolzini 3060nhiljegrajen med leti 2003 in 2004.

3.6 Vzhodna obvoznica

Funkcija vzhodne obvoznice je v sistemu cest m@stpge je preusmeriti tranzitni promet, ki gre

iz avtoceste Ljubljana — Maribor v smer proti Rdg&atini, mimo najbolj obremenjenih

mestnih cest in tako izboljSati prometne razmereeshaVzhodna obvoznica je bila predvidena
vse do krizia s Kidrevo ulico, izvedena pa naj bi bila do leta 2004radi pomanjkanja
financnih sredstev je bil do leta 2006 izveden odsekldmmiSke ulice oz. do Bukovzlaka.
Preostali del obvoznice gaka na realizacijo. To pomeni, da Vzhodna obvozneapravlja

svoje funkcije v polni meri. Trenutno sluzi napgjaposlovno industrijske cone na vzhodu mesta
in okoliskih krajev. Tranzitni tovorni promet pageeliki vecini mora Se vedno odvijati po

Mariborski cesti, saj krajevna cesta skozi Bukok#taSlance ni projektirana za tranzitni tovorni
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promet. Torej je izvedba preostalega odseka Vzhollmeznice nujna za sprostitev prometnih

razmer na Mariborski cesti in Kidevi ulici.

Na podra@ju izgradnje juznega dela Vzhodne obvoznice stajsfa Ze oinski in drzavni
prostorski nart za umestitev trase. V nadaljevanju je potrebmaopiti Se zemljiga, finarfna
sredstva, izbrati izvajalca gradbenih del ... . Vaimdbvoznica bo tako v roku prihodnjih nekaj

let izvedena popolnoma.

3.7 Tretja razvojna os

Celje je locirano v osrednjem delu, med severojugoem, na obmdu in na osi petega
transportnega koridorja — avtocesta Ljubljana —ibtar oziroma na transportni osi Logistega
centra Luke Koper, Ljubljane, Maribora v povezawstrijo oziroma Madzarsko. Locirano pa

je prav tako na pkakovani tretji razvojni osi med Korosko in Dolergstziroma Belo krajino.

Zasnova prometnih povezav, (Strategija prostorskapeoja RéBdblike Slovenije, MOP)

Trenutno stanje infrastrukture cestne mreze meslig €aze na njeno necelovitost. Najee
vrzel se kaze v smeri sever — jug in obratno. Tikéijo povezave trenutno prevzemajo
Mariborska cesta, ASk&sva ulica in Ulica XIV. divizije. Te ceste bi moeaimeti funkcijo

razbremenjevanja ozjega mestnega cestnega ommagatianzitne funkcije.
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Tretja razvojna os se bo iz KoroSke smeri navezonalavtocestni odsek Ljubljana — Maribor. V
Studiji iz leta 1995 so se oblikovale tri variantestnega cestnega omrezja. Varianta C, ki
dopolnjuje varianto B ta pa varianto A, predvid@eaalaljSek Zahodne obvoznice s predorom pod
Anskim vrhom in prikljutkom na cesto v Lasko pri naselju KoSnica. Po Studijant

Razvojnega centra Celje iz leta 2008 je najprimérmotek trase tretje razvojne osi po trasi
Zahodne obvoznice in pod Anskim vrhom, vendar jegimo traso kar se da umakaniti iz 0zjega

vodovarstvenega obnija.
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4. REALIZACIJA PROMETNE STUDIJE MESTA CELJE IZLETA 19 95

Prometna Studija je predvidela, da je potrebnb. lin Ill. etapo Mariborske ceste izvesti v
najkrajsem mozneréasu. Tako je bila I. etapa Mariborske ceste, tj@dseku od Ulice
Frankolovskih zrtev do Ddove ceste, realizirana med letoma 1998 in 199@tdIpa, kot
nadaljevanje rekonstrukcije magistrale, to je odsgP&kove ceste do Kidéeve ulice, pa je

bila izvedena med letoma 1999 in 2000. 11l. etageonstrukcije Mariborske ceste, to je odsek od
Kidric¢eve ulice do Levstikove ulice, je bila izvedena netd2002 in 2004. V. etapa Mariborske
ceste, to je odsek od Levstikove ulice do Partizameste 0z. do mostez Savinjo, bi po planu
Studije morala biti izvedena do leta 2004. I1zvetHdzm odseka je potekala med letoma 2005 in
2006. Z rekonstrukcijo celotne Mariborske cestm@sto Celje dobilo kvalitetno cestno
povezavo, po kateri poteka velikacirea cestnega osebnega, potniSkega in tovornegaepaom
smeri sever - jug in obratno. Nekaj prometa, predvesebnega, se v tej smeri odvija po drugim

mestnih ulicah.

Rekonstrukcija Mariborske ceste, je potekala v mkpianov prometne Studije iz leta 1995, z

izjemo IV. etape, ki je bila izvedena takoj v nasieem letu.

Izgradnja novih avtocestnih prikijkov je bila planirana kot takojSen ukrep. Te bvg®vi fazi
navezalo na obstaje ceste, kasneje pa bi se zgradili obvoznici. khgjasevernega dela
Zahodne obvoznice je bila predvidena do leta 28@4erni del Zahodne obvoznice skupaj z
avtocestnim prikljagkom Lopata - Celje zahod, je bil izveden med let@0@3 in 2004, torej v
planskem obdobju. Do leta 2014 je po planu Styzhigelvidena izgradnja juznega dela Zahodne
obvoznice. Studije in idejne zasnove na tem pgdrso v fazi izdelave, nekatere so Ze izdelane.
Velik vpliv na izvedbo tega odseka Zahodne obvazimea tretja razvojna os, ki pa je projekt na
nivoju drzave. Vsekakor pa je ta odsek ceste pomeamah sprostitev prometnih obremenitev in
izboljSanje nivoja uslug na mestni magistrali sev@rg, na kateri je nivo uslug v k@nih urah
najslabsi in nezadovoljiv. Izvedba juznega deladtki® obvoznice je iz vidika preusmeritve
tranzitnega prometa iz magistrale sever — jug re@e$bo nujna. Zato bo ta odsek Zahodne

obvoznice moral biti v primeru, da tretja razvopsane bo potekala po tej trasi, izveden vseeno,
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saj se s tem razbremenjujeta magistrala sever iajagtocestni prikljagek Celje center. Inzenirji
Razvojnega centra Celje, so v svoji Studiji umestitetje razvojne osi nha obijo Celja, med
seboj primerjali tri mozne trase po katerih bi lahgotekala tretja razvojna os na oldnanesta
Celje. V svojih ugotovitvah so zapisali, da bitdjprimernejSi potek tretje razvojne osi prav po
trasi Zahodne obvoznice. Sam sem mnenja, da jadnga juznega dela zahodne obvoznice
nujna in smiselna. Z izgradnjo tega odseka, bisselhm@ju celotnega mesta izboljSale prometne
razmere. Magistrala sever — jug bi lahko opravlglajo prvotno funkcijo in sicer
razbremenjevanje starega mestnega jedra. Temu data®, saj si vozniki z vozZnjo po ulicah
primarnega kroga mestnih cest (Gregéeva ulica, Vodnikova ulica in Cankarjeva ulica) in
ulicah sekundarnih mestnih vpadnic (Ljubljanska@es odseku odopove proti centru,
Kersnikova ulica in Teharska cesta)d krajSo pot, gledano v smistasa, v smeri proti severu
oziroma jugu. Kar pa ima za posledico slabe niypognetnih uslug na celothem ob&wwomesta
Celje.

| Ljube

Rogask

c

Slika 9: Prikaz predvidene trase Zahodne obvoznice
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Na zgorniji sliki je prikazan potek zahodne obvoenkot ga je predvidela Studija iz leta 1995. Z
rdeto je oznéen severni odsek, ki je bil zgrajen leta 2004, irage ozn&en juzni odsek, ki je
po Studiji predviden za izgradnjo do leta 2014.

Po planu Studije iz leta 1995, bi morala biti Vzhadbvoznica in avtocestni prik§ek Ljubena

- Celje vzhod zgrajena takoj. Dejansko pa je l@lpdvezava mesta Celje z avtocesto Ljubljana —
Maribor izvedena Sele leta 2006. Z izvedbo tegacedtnega prikljigka se je na vzhodnem robu
mesta razvila nova industrijsko poslovna conaria zelo ugodno povezavo do avtoceste.
Vzhodna obvoznica je izvedena do Plinarniske wizedo Bukovzlaka. V Studiji iz leta 1995 pa
je bila predvidena izvedba te cestne povezavelodeizixZa Teharske ceste in Kidgve ulice.

[jubljana Lokrovec Lohovina T \ Ljubecna

( / o

L

\ \ | =
| Yoo \ —_ /
2 | W f Avlocesto A {

Wadlog I lzrez
—

L O e S ]|
\ A

= |
Hubjgpers
e

Slika 10: Predviden potek Vzhodne obvoznice

Na sliki je z rdéo ozn&en dokoran odsek Vzhodne obvoznice iz leta 2006. Z modazfeten

odsek, ki do danes Se ni zgrajen.

Do leta 2004 je bila predvidena rekonstrukcijakave ceste, na odseku od Mariborske ceste do
Vrunceve ulice, v Stiripasovnico. Ta ukrep ni izvedetn cido danes niti ni bilo v tej smeri

kakrSnegakoli napredka. Rre profil Deckove ceste na tem odseku je danes dvopasovnica z
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vzdolznimi parkirnimi prostori na obeh stranehkelesarko stezo in ptmikom za peSce na obeh
straneh. Po mojem mnenju bi bilo potrebno na tesekul D&kove ceste ukiniti parkirne
prostore. Tako bi lahko s spremembo talnih ¢brta odsek naredili Stiripasovni. Rekonstruirati
bi bilo potrebno samo krizia. De&kova cesta posredno ali neposredno opravlja fumkcij
napajanja mestnih sosesk Lava, Hudinja, Golovetg®dpolje, Center, D&ovo naselje in Nova
vas. Opravlja pa tudi razbremenjevalno funkcijo rsiginega kriza. Po planu prometne Studije,
bi bilo potrebno rekonstruirati Se odsekcReve ceste med Vrgevo ulico in Cesto na Ostrozno
do leta 2014. Izvedba rekonstrukcijedReve ceste ne poteka po planu, kar postegvpliva na
slabSe prometne razmere in slabSe nivoje uslugtvwem prometu na ostalih mestnih cestah,

predvsem na magistrali sever in postedina krizisu magistral.

Do leta 2014 je plan prometne Studije predvidexgitadnjo nove Stiripasovne Kideve ceste od
Stor do kriziga s Teharsko. Idejno Studijo tega projekta semgpaed v enem izmed prejsnjih
poglavij. Projekt zaradi nasprotovanja civilne iatove do danes ni bil izveden, zato promet
poteka po stari trasi ceste M10-8. Rekonstruiranailp le krizi$e na koncu magistrale vzhod, to

vy

je krizis&te Kidriceve ulice s Teharsko cesto. Rekonstruirano jevbittkrako enopasovno

MMy

krozise.

Kidri¢eva ulice je na odseku od Mariborske ceste déekarjeve ulice Ze Stiripasovnica. Plan
prometne Studije iz leta 1995 predvideva rekonsijalSe preostalega odseka Kighve ulice, v
smeri vzhod, v Stiripasovnico. Projekt naj bi kvéden do leta 2014. Ob juzni strani Kégrre
ulice je bilo v zadnjih letih zgrajenih kar nekajvih poslovno trgovskih objektov, ki za svoje
delovanje potrebujejo ustrezno cestno povezavaiktjycke. To bi se lahko zagotovilo z
ustrezno rekonstrukcijo obstégedvopasovnice. Zaradi razvoja logisgga centra in dovoza
blaga v trgovine na tem obwja je pricakovati povéanje tovornega prometa, kar padno
vpliva na prepustnost in nivoje uslug. RekonstrjakKidri¢eve ulice bo potekala hkrati s

projektom izgradnje juznega dela Vzhodne obvoznice.
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Studija iz leta 1995 je prav tako predvidela rekanijo Copove ulice na odseku od E@ve
ceste do Ljubljanske ceste in rekonstrukcijo Ljabijke ceste na odseku@dpove ulice do
Gregoriceve ulice. Obe mestni cesti bi naj bili rekonsnirv Stiripasovnico do leta 2014. Po
mojem mneniju je rekonstrukciffopove ulice smiselna, med tem ko je rekonstrukcija
Ljubljanske ceste v Stiripasovnico nepotrebna. ébwta bi bila sprememb&iokovitosti
semaforskega sistema n&imaki bi bil bolj wéinkovit. Najvesji problem predstavlja krizée
magistrale zahod i@opove ulice, ki ima zaradi slabe prepustnosti zqubico nastajanje
strnjene kolone na vseh krakih krigsLjubljanske ceste iGopove ulice in s tem povezane
zamude v cestnem prometu. Te zamude se pojavljegminih urah. V preostaleasu promet

na teh cestah poteka z minimalnimi zamudami.



Uranjek A., 2010. RAZVOJ CESTNEGA OMREZJA MESTA CHt, 44
Dipl. nal.- UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradt&vo, Prometna smer.

5. KONTROLA NAPOVEDANIH PROMETNIH OBREMENITEV IZ LETA 1995

V tem poglavju bom na izbranih lokacijah primepaldatke Stetja prometa iz leta 2007 s podatki
o napovedanih prometnih obremenitvah Studije & 1&95. Studija je bila narejena za tri

variante in tricasovna obdobja.

Variante predstavljajo dokdanost cestnega omrezja, kot ga je predvidela prar&tdija.
Varianta A je predvidela dokéanje avtoceste Ljubljana — Maribor, severni delathte
obvoznice skupaj z avtocestnim priklkom Lopata, ter rekonstrukcijo magistrale severg-
Varianta B pa temu dodaja Se dokanje Vzhodne obvoznice skupaj s prikljom na avtocesto
v Ljubeini, ter rekonstrukcijo Kidtieve v Stiripasovnico na odseku od Kocbekove do. Str
primerjavo podatkov bom za nekatera Stevnha mestgovedvidene prometne obremenitve za
Varianto A za nekatera Stevna mesta pa predvidesmegine obremenitve za Varianto B. Pri
vsakem Stevnem mestu bom podal utemeljitev za izéwoante. Problem pri izboru variante je
pri nerealizaciji predvidenih ukrepov (npr. izveden rekonstrukcija Kidteve ulice od
Kocbekove na vzhod, prav tako je Vzhodna obvozizieedena le delno), kar lahko v veliki meri
vpliva na razliko o predvideni in preSteti promedbremenitvi. Na primer, v primeru
neizgrajenosti celotne Vzhodne obvoznice, kot jeil predvideno, mora ¥&a prometa iz
avtoceste za smer Rogaska Slatina potekati naestteam prikljgku Celje center in posleatho
po Mariborski cesti in Kidgievi ulici. Ce bi bila Vzhodna obvoznica izvedena popolnomajeot
predvidela prometna Studija ta promet ne bi potpkaWariborski cesti, Kidtievi ulici in
avtocestnem prikljgku Celje center. Zato lahko prihaja do velikih agstnj med napovedano in

presteto prometno obremenitvijo posameznih odsekov.

Casovna obdobja so tri. Eno je izvorno leto, teeje 11994, dve sta ciljni leti t.i. planski obdobiji.
Eno je bilo 10 letno plansko obdobje, drugo pae2Ad plansko obdobje. Ker je 20 letno plansko
obdobje od leta Stetja prometa, ki je bilo izvedkxta 2007, oddaljeno 8 let, primerjava teh
podatkov ni smiselna, poleg tega so ukrepi, kiisgtedvideni do leta 2014 v zaostalem teku.
10 letno plansko obdobje, pa se je izteklo letad200
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Realizacija programa prometne Studije je do tegadebra. Nekateri ukrepi so bili sicer
nadome&eni z drugimi. Izvedena je bila severna vezna céstazbremeni D&ovo cesto, in
posledéno tudi Opekarnisko ulico. Opekarnidka ulica nabikonstruiranaCeprav bi po mojem
mnenju, iz vidika servisiranja stanovanjskega nadelidinja, morala biti, saj so bili na mestu

nekdanjega sejma rabljenih vozil zgrajeni trgovsgiprtni in poslovni objekti.

5.1 Kontrolni podatki

Za kontrolo napovedanih prometnih obremenitevilkjg predvidela prometna Studija iz leta
1995, bom uporabil podatke Stetja prometa iz 18@v2Leta 2007 je bila cestna mreza mesta
Celje izvedena do tie do katere naj bi bila zgrajena ze do leta 20@ocena odstopanja se
znajo pokazati zaradi porasta prometa, ki je nprgtonesta Celje priblizno 2% letno. Kar je v

triletnem obdobju porast priblizno za 5-6%.

Stetje prometa leta 2007 je potekalo v mesecu oktdbvajalo se je ob torkih itetrtkih v
naslednjih terminih.:

o Cetrtek, 11.10.2007 v krizith M1, M2, M3, M4, M5, M8, G1, G2 in G5

* torek, 16.10.2007 v krizésh L1, L2, L3 in L12

o C(etrtek, 18.10.2007 v krizigh L4, L5, L8 in L9

» cCetrtek, 25.10 2007 v krizigh L7 in L10
V teh krizigih se je izvajalo 15 urno &oo Stetje (od 6.00 do 21.00)

Za primerjavo Stevnih podatkov in napovedanih olaitev (PLDP) sem podatke Stetja prometa
pomnozil s faktorjem, da sem dobil 24 urno obretesnali PLDP. Ta faktor sem izfanal na
presekih, kjer se je Stetje prometa izvajalo avtskwin 24 ur. Na obnigu Celja znaSa faktor

transformacije 15 urne obremenitve v 24 urno promebremenitev med 1,06 in 1,1.

vvvvv

Stetje prometa in sicer od 10.10.2007 od 21.0@lar#1.10.2007 do 21.00 ure.
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(Tollazzi T., Trauner L., Re®j M., Turndek S., 2007. Stetje prometa in analteanih podatkov

v mestni okini Celje. Celje. Mestna @mna Celje. str. 1 - 5)

5.2 Statistika GEH

Podatke bom primerjal z uporabo statistike GEH. Gtistika je engba, ki se uporablja pri
napovedovanju prometnih obremenitev in prometnildetib za primerjavo dveh prometnih
koli¢in. Statistika GEH je dobila ime po avtorju Geof{fte. Havers-u, ki jo je izumil leta 1970.
GEH Statistika je v bistvu empina enéba, za katero se je pokazalo da je uporabna v gnime

analizah.
Enaba za GEH Statistiko je sletie

Enatba 1: GEH statistika
)2
GEH = /M
M +C

V ena&bi M pomeni urno prometno obremenitev iz prometn@gaela, C pa pomeni dejansko,

presteto urno prometno obremenitev.

Z uporabo GEH statistike se izognemo nekaterimepaski se pojavijo pri uporabi preprostega
racuna odstotkov, pri primerjavi dveh vrednosti. Toza#o ker se prometne obremenitve v realno

¢asnem prometnem sistemu med seboj spreminjajg3edalasovnem obdobju.

Pri prometnem planiranju na osnovni ravni veljagelge pri primerjavi napovedanih in prestetih
urnih obremenitvah GEH manjSi od 5 so bile napomedaometne obremenitve dobre oz. je bil
uporablien model dobet.e imamo prometne obremenitve za daljse ali kri&ggSevno obdobje

jih je potrebno pretvoriti v urne obremenitve. V (Design Manual for Roads and Bridges,

UK Highway Agency) je zapisano da bi moralo bitE8%rimerjanih vrednosti iz prometnega
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modela GEH niZji kot 5. GEH med 5 in 10 je razlagraziskavo vzroka o nastanku razlike. V
primeru da pa je GEH ¥g kot 10, je velika verjetnost da je priSlo do aép pri podatkih ali pa
je priSlo do resne napake v modelu (takSna napmakdnko napaka pri kalibraciji modela).
(Wikipedija.org. 20.8.2010)

sve v

Podatke Stetja prometa in napovedane prometne ebitm bom primerjal v naslednjih krizi
oz. pre&nih profilih:

G4 — krizi€e magistral pri vojasnici (Mariborska cesta — Kidkia ulica)

G5 — krizi¥e magistrale zahod ifiopove ulice

M1 — krizi%*e Mariborske ceste in prikifgika na AC Ljubljana — Maribor

M4 — krizite Mariborske ceste in Dkove ceste (City Center)

M8 — krizi&e Ulice XIV. divizije in Partizanske ceste (pri niogez Savinjo)

L1 — krizi¥e Ljubljanske ceste in Gregiteve ulice

P1 — na magistrali zahod pri AVTO CELJE

-

Pregledna karta Stevnih mest (Univerza v Maribakulteta za gradbenistvo, Stetje prometa in
analiza Stevnih podatkov v mestni¢ob Celje, 2007, str 1.)
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« Stevno mesto M1:

Stevno mesto je na lokaciji krizi& Mariborske ceste in avtocestnega prifta Celje center. Za
to krizi&e bom izbral primerjavo z Varianto A, saj je ACktiucek Celje vzhod Ze zgrajen
vendar ne popolnoma in ne vpliva na razbremenjevisligriborske ceste, kot je to predvidela

prometna Studija.

Stevne podatke, 15 urnega Stetja prometa iz 1€, 2&m pomnoZil s faktorjem 1,10, da sem

dobil 24 urno prometno obremenitev.

Tabela 7: Kontrola napovedanih podatkov v ktigi§lariborske ceste in priklika na AC
Podatki Stetja)] Napovedane prometne

Krak krizia Smer prometa iz letg obremenitve iz leta | GEH statistiks
2007 1995
Smer A - Celie 1z smerl A' 8241 12650 43,1
V smeri proti A 16535 12517 33,3
Smer B - avtocesta Na AC 13833 4423 98,5
1z AC 11531 4434 79,4
Smer C - Vojnik Ni podatka

Vir podatkov: Prometna Studija mesta Celje, 1995 5@ in Stetje prometa in analiza Stevnih
podatkov v mestni afini Celje, FG v Mariboru, priloga 3, str. 5)

GEH statistika da rezultat eod 10 v vseh smereh. Razlog ni ne napaka v ddate napaka
modela. Razlog za to je izvedba le severnega defi@dhe obvoznice in ne celotne kot je bilo v
Studiji predvideno. Nameeob izvedbi celotne, bi se &i@a prometa v smeri Rogaske Slatine

odvijal po Vzhodni obvoznici.

« Stevno mesto M3:

Stevno mesto je na lokaciji krizig Mariborske ceste in Ceste v Trnovlje. Za to Eégibom
izbral primerjavo z Varianto A, saj je AC priktjgk Celje vzhod zgrajen le delno, kar vpliva na

prometne obremenitve na Mariborski cesti.
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Stevne podatke, 15 urnega Stetja prometa iz 1€d@,2@m v smeri Mariborske ceste pomnoZil s
faktorjem 1,10, v smeri Ceste v Trnovlje in Podjakove ceste pa z 1,06, tako sem dobil 24
urno prometno obremenitev.

Tabela 8: Kontrola napovedanih obremenitev v ktiziSlariborske in PodjavorSkove

Podatki Stetja Napovedane prometng
Krak krizita Smer prometa iz leta b L b gEH statistika
obremenitve iz leta 199
2007
Smer A - Celj V4 smer.lA 15660 11089 39,5
V smeri A 19714 15712 30,1
Smer B - V smeri B 7294 7287 0,1
Trnovlie Iz smeri B 6095 7302 14,7
Smer C - V smer C 19899 10170 79,3
Vojnik
Smer D - V smer D 6191 1916 67,2
P odjavorskov

Vir podatkov: Prometna $tudija mesta Celje, 1995 54 in Stetje prometa in analiza Stevnih
podatkov v mestni atini Celje, FG v Mariboru, priloga 3, str. 43)

Na podlagi GEH statistike lahko vidimo, da je dole@rimerjava podatkov v smeri Ceste v
Trnovlje proti Trnovljam. V ostale smeri so bilepovedi slabe. Razlog zadje prometne
obremenitve v smeri sever — jug je isti kot v pnggén primeru (Vzhodna obvoznica ni izvedena
v celoti). Na Podjavorskovi ulico je razlika toli& zaradi izgradnje severne vezne ceste, ki v

Studiji iz leta 1995 ni bila predvidena kot ukregpcestnem omrezju mesta Celje.

« Stevno mesto M4:

Stevno mesto je na lokaciji krizi& Mariborske ceste in Dkove ceste. Na to lokacijo o
vpliva promet iz nakupovalnega centra City Cerkeje v neposredni blizini. Leta 2006 je bil
center dograjen, kar je pomenilo pdagje prometa na tej lokaciji. Za to krigegSbom izbral

primerjavo z Varianto A.
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Stevne podatke, 15 urnega Stetja prometa iz 1€d@,2@m v smeri Mariborske ceste pomnoZil s

faktorjem 1,10, v smeri Bezigrajske ceste irtkeve ceste pa z 1,06, tako sem dobil 24 urno

prometno obremenitev.

Tabela 9: Kontrola napovedanih obremenitev v kkiziSlariborske in D&kove

Podatki Stetia Napovedane prometne
Krak krizita Smer prometa iz leta obremenitve iz leta 19c§EH statistika
2007 ]
Smer A - Cel Iz smeri A 17834 15305 19,6
Smer B - V smeri B 11674 4353 81,8
Bezigrajska | Iz smeri B 9673 4609 59,9
Smer C - V smer C 17017 11089 50,0
Vojnik
Smer D - V smer D 9928 9327 6,1
Deckova Iz smeri D 8335 6802 17,6

Vir podatkov: Prometna Studija mesta Celje, 135,54 in Stetje prometa in analiza Stevnih
podatkov v mestni afini Celje, FG v Mariboru, priloga 3, str. 65)

Zaradi dograditve centra Interspar se je promééemakrizi¥u ma:no poveéal. Poveéanje je
lahko tudi posledica delne izvedbe Vzhodne obvagritcse naveze na Plinarnisko ulico, ta pa
na Bezigrajsko cesto. V smeri BezZigrajske cestajbka med napovedanimi in prestetimi
obremenitvami dvakratna. Po izgradnji juznega §&llaodne obvoznice se bo ta krak kré&as
delno razbremenil. V smeri S — J, je rezultat pafokot na prejsSnjem krizig Mariborske ceste.
V smeri D&kove ceste GEH statistika pokaze dobro ujemanjestaaddejanskim stanjem na

terenu.

« Stevno mesto M8:

Stevno mesto je na lokaciji krizi Partizanske ceste in Ulice XIV. divizije. Za taZié¢e bom
izbral primerjavo z Varianto A. Saj ukrepi VariaBene vplivajo na prometne obremenitve tega

kriziS¢a.
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Stevne podatke, 15 urnega Stetja prometa iz 1€@@,2&m v smeri Ulice XIV. divizije pomnoZil
s faktorjem 1,09, v smeri Partizanske ceste p8%, 1ako sem dobil 24 urno prometno

obremenitev.

Tabela 10: Kontrola napovedanih obremenitev v &izUlice XIV. divizije in Partizanske

Podatki Stetja Napovedane prometng
Krak krizita Smer prometa iz leta obremenitve iz leta 199 gEH statistika
2007 i
Smer C - Ulicg V smer C 7142 8710 17,6
XIV. divizie Iz smeri C 6665 6385 3,5
Smer D - V smer D 3532 3121 7,1
Partizanska | 1z smeri D 3242 4907 26,1

Vir podatkov: Prometna $tudija mesta Celje, 1385,55 in Stetje prometa in analiza Stevnih

podatkov v mestni atini Celje, FG v Mariboru, priloga 3, str. 109)

Kontrola pokaze, da je bil model dober. Statis@@&H je v dveh smereh okoli 5. V ostalih dveh

smereh je bila napoved pretirana.

« Stevno mesto G4:

Stevno mesto je na lokaciji kriZié magistral pri vojasnici Celje. Za to kri&bom izbral

vvvvv

bi ga Vzhodna obvoznica najbolj razbremenikapi bila izvedena kot po planu.

Na tem krizigu je bilo Stetje prometa izvedeno avtomatsko. Sfetpotekalo 24 ur. Torej teh

rezultatov Stetja prometa ni potrebno korigirati.
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Tabela 11: Kontrola napovedanih obremenitev v &tzMariborske in Kidideve

Podatki Stetja Napovedane prometng
Krak krizica Smer prometa iz leta b L. b GEH statistika
2007 obremenitve iz leta 1995
1
Smer A - Celid V smeri A 16873 13647 26,1
jug
Smer B - )
Teharje V smeri B 12423 13451 9,0
(Kidriceva) [ 1z smeri B 11528 12504 8,9
Smer C - V smer C 17616 13497 33,0
Vojnik
. V smer D 8447 10046 16,6
Smer D - Zale¢ -
Iz smeri D 11326 12503 10,8

Vir podatkov: Prometna Studija mesta Celje, 135,77 in Stetje prometa in analiza Stevnih
podatkov v mestni afini Celje, FG v Mariboru, priloga 3, str. 169)

V smeri proti vzhodu (Kidtieva ulica) je prometna Studija srednje dobro paelai prometno
obremenitev. V smeri magistrale zahod pa nekoliib&. V obeh smereh je dejanska
obremenitev manjSa, kot je bila predvidena. V siBeliso prometne obremenitve presezene.
GEH statistika kaze, da se napovedane prometnenebreye prometnega model ne ujemajo s

podatki Stetja prometa. Razlog za to je nepopageajenost Vzhodne obvoznice.

« Stevno mesto G5:

Stevno mesto je na lokaciji krizig magistrale zahod ifiopove ulice. Za to krizi& bom izbral
primerjavo z Varianto A. Na to krizig v veliki meri vpliva izgradnja Zahodne obvoznisej je
delno obremenjeno s prometom, ki je prej potekdaoiborski cesti, zdaj pa se mesto napaja
tudi iz zahodne strani.

Stevne podatke, 15 urnega Stetja prometa iz 1€@@,2@m v smeri magistrale zahod korigiral s
faktorjem 1,09 v smeopove pa s faktorjem 1,07, tako sem dobil 24 umonetno

obremenitev.



Uranjek A., 2010. RAZVOJ CESTNEGA OMREZJA MESTA CHt, 53
Dipl. nal.- UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradt&vo, Prometna smer.

Tabela 12: Kontrola napovedanih obremenitev v &ir{opove in magistrale zahod

Podatki Stetia Napovedane prometne
Krak krizia Smer prometa iz leta L GEH statistika
obremenitve iz leta 1995
2007
Smer A - V smeri A 8409 9102 7.4
Copova proti J| 1z smeri A 9761 9614 1,5
Smer B - .
magistrala V smeri B 8454 9365 9,7
zahod Iz smeri B 9685 9742 0,6
Smer C - V smer C 11235 8948 22,8
Copova proti S 8451 7605 9.4

Vir podatkov: Prometna Studija mesta Celje, 199556 in Stetje prometa in analiza Stevnih
podatkov v mestni atini Celje, FG v Mariboru, priloga 3, str. 195)

Model je za predmetno kriZi8 dobro predvidel prometne obremenitve v vse siDerveijega
odstopanja pride samo v sméenpove ulice proti severu. Dejanske obremenitverssgzene
samo v smerCopove ulice proti severu oz. v smeri kraka C. V sthevstalih krakov krizi%a je
dejanska obremenitev manjsa.

Primerjava podatkov na tem krizispokaze, da sta bila model in metoda napovedi gtoim
obremenitev dobro izbrana. Odstopanja na ostai#iskih se pojavljajo zaradi neizvedenih
ukrepov na cestnem omrezju, kot jih je predvidalaig.

« Stevno mesto L1:

Stevno mesto je na lokaciji krizi Ljubljanske ceste in Gregi¢eve ulice. Lokacija je v samem
mestnem jedru Celja. Na to lokacijo predvideni pkraso imeli bistvenega vpliva. Nanjo bi
lahko vplivali samo ukrepi, ki predvidevajo rekanstijo Ljubljanske ceste do leta 2014. Za to

e

krizisS¢e bom izbral primerjavo z Varianto A.

Stevne podatke, 15 urnega Stetja prometa iz 1€, 2&m v smeri Ljubljanske ceste,

Gregoriceve ulice in Malgajeve ulice korigiral s faktorjelf®6, tako sem dobil 24 urno
prometno obremenitev.
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Tabela 13: Kontrola napovedanih obremenitev v &iri jubljanske in Grega@iceva

Podatki Stetja Napovedane prometne
Krak krizia Smer prometa iz leta L GEH statistika
obremenitve iz leta 1995
2007
Smer A -
Ljublianska iz V smeri A 3705 1860 35,0
SMJ Iz smeri A 3245 6220 43,3
Smer B - V smeri B 7151 6498 7,9
Gregoriceva | |z smeri B 6702 9676 32,9
Smer C - V smer C 4671 10759 69,3
Ljubllanska | Iz smeriC 4845 8706 46,9

Vir podatkov: Prometna $tudija mesta Celje, 199556 in Stetje prometa in analiza Stevnih
podatkov v mestni afini Celje, FG v Mariboru, priloga 3, str. 217)

Predvidene prometne obremenitve so se izkazalestisgme v vseh smereh razen v smeri
Gregoriceve ulice in v smeri Ljubljanske ceste proti vzhodekateri kraki so dejansko
obremenjeni tudi do dvakrat manj. Razlog za talaasiopanje je po mojem mnenju selitev
trgovske dejavnosti izven SMJ Celja, kar mordaanpetni Studiji ni bilo obravnavano v takSnem
obsegu. Pri pregledu predvidenih prometnih obretaemqo drugih variantah je situacija enaka.

« Stevno mesto P1:

Stevno mesto je na lokaciji magistrale zahod pid &elju. Za to kriZzi&e bom izbral primerjavo
z Varianto A.

V tem profilu je bilo Stetje prometa izvedeno avaisko. Stetje je potekalo 24 ur. Torej teh
rezultatov Stetja prometa ni potrebno korigirati.
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Tabela 14: Kontrola napovedanih obremenitev na stadji zahod pri Avto Celju

Podatki Stetja prometa |z Napovedane prometng L

Smer leta 2007 obremenitve iz leta 199% GEH statistikg
G4 proti G5 (proti zahodu 7995 9073 11,7
G5 proti G4 (proti vzhodu) 8067 9365 13,9

Vir podatkov: Prometna Studija mesta Celje, 13%5,128 in UM FG, Stetje prometa in analiza
Stevnih podatkov v mestni dibi Celje, 2007 , priloga 2, str. 4 in str. 15)

Rezultati na krizi&u Copove ulice in magistrale zahod so kazali na tgeddudija predvidela

vecje prometne obremenitve. To se kaze tudi na obramem preseku magistrale zahod.

5.4 Povzetek primerjav

Po primerjavi podatkov lahko zak§im, da je bil model cestnega omreZzja za napovedevan
bodaiih prometnih obremenitev in distribucij potovangdnje dobro zasnovan. Najbol;jsSi
rezultati z izbrano GEH statistiko so se pokazalzahodnem in juznem delu mesta, kjer so se
podatki dobro ujemali oz. je bila napoved minimapmetirana. Med tem pa je situacija na
severnem in vzhodnem delu mesta povsem d@n&yal ukaj so napovedane prometne
obremenitve precej ¥ge, ponekod tudi do dvakrat. Razlog za to je poamomnenju delna
izvedba Vzhodne obvoznice, kar pa v Studiji ni lptedvideno, ta je namferedvidela izvedbo
celotne obvoznice naenkrat do leta 2004. Eden-idgav za odstopanje napovedanih prometnih
obremenitev od prestetih je vsekakor v nerealizasgh predvidenih ukrepov. Razlog pa je
lahko tudi slaba kalibracija modela. Na nivoju €gg ob trenutnem cestnem omrezju tezko
primerjati predvidene obremenitve z dejanskimi.i¢oomrezje enkrat zgrajeno kot predvideno

pa bo ta primerjava pokazala ali je bil model dabasnovan.
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6. KAPACITETNA ANALIZA KRIZIS C

Kapacitetno analizo obstdjega stanja sem izdelal za kréadM3 (Mariborska cesta — Cesta v
Trnovlje), G4 (Mariborska cesta — Kideva ulica), G5 (Magistrala zahodepova ulica), L1

(Ljubljanska cesta — Gregoteva ulica) in L7 (D&kova cesta — Kersnikova ulica).

Merodajne prometne obremenitve sem povzel po pddat&tja prometa iz leta 2007. Analizo
sem izdelal za jutranjo konico. Pri kapacitetnilemmaem v semaforiziranih krizish uporabil
krmilne programe s konstantno dolzino semaforskitusov. Podatke o krmilnih programih sem

dobil pri g. Gabersku na oimi Celje.

Kapacitetno analizo sem izdelal s programom aaSidra

6.1 Stirikrako semaforizirano krizi§ ¢e M3
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V jutranji konici so kapacitetni parametri preseiz&tajvec zamud je na pasovih za leve
zavijalce. Zamude znaSajo tudi do 135s. Zajezitvdmiine presegajo obstdgdolzine za leve

zavijalce na Mariborski cesti in Podjavorskovi ulic

PHASING SUMMARY Site: M3 (Mariborsy

M3
Signals - Fixed Time  Cycle Time = 100 saconds

Cycle Time Option: User-specified Cycle Time

Phase times specified by the user
Sequence: Split Phasing

Input Sequence: A, B, C, D, E
Output Sequence: A, B, C,D,E

Phase Timing Results

B plormal Movement
. Slip-Lane Movement
— Ciopped Movement
) Turn On Red
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Slika 12: Fazni diagram krizia M3
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Slika 13: Nivoji uslug
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Slika 14: Zamude (S)

Mariborska cesta (Vojnik)

Mariborska cesta (Celje)

Slika 15: Zajezitvene dolZine (m)

Cesta v Tmovlje

Povpré&ne zamude celotnega krige&v jutranji konici znaSajo 43,1s kar ustreza nivaglug D.

M w

6.2 Stirikrako semaforizirano krizis ¢e G4
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Slika 16: Geometrija krizé&a
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V jutranji konici so kapacitetni parametri presezé&tajvet zamud je na pasovih za leve zavijalce

59

Nivoji uslug na teh pasovih so E, najslabSe paj&maku Mariborske ceste iz smeri Vojnika.

Kjer je za zavijalce levo nivo uslug F.

PHASING SUMMARY

M4 (Mariborska - Kidriéeva)

Phase times specified by the user
Sequence: Split Phasing

Input Sequence: A, B, C, D
Qutput Sequence: A, B, C, D

Phase Timing Results

Phase A
Gresn Time (sec) 25
Yellow Time {sec) 3
All-Red Time (sac) 2
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Signals - Fixed Time  Cycle Time = 106 seconds

Cycls Tims Option: User-specified Cycle Time
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Slika 17: Fazni diagram krizia G4

Mariborska cesta (Vojnik)
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Slika 18: Nivo uslug
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Mariborska cesta (Vojnik)

povez ejensibep

ariborska cesta (Celje)

Slika 19: Zamude (S)

Mariborska cesta (Vojnik)

AL

Kidiréeva vzhod
poyez elensiben
vl

Mariborska cesta (Celje)

Slika 20: Zajezitvene dolzine (m)

Kidirceva vzhod

Povpré&ne zamude celotnega kriggyv jutranji konici znaSajo 79,7 s kar ustreza jiusslug E.

6.3 Stirikrako semaforizirano krizi$ ¢e G5

Y

Krizi¢e G5 je krizige Copove ulice in Magistrale zahod.

Copova ulica (Ostrozno)

(09122) poyez ejensiben

Magistrala zahod

Copova ulica

Slika 21: Geometrija krizt&
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V jutranji konici so kapacitetni parametri preseiz&tajvec zamud je na pasovih za leve
zavijalce. Nivoji uslug na teh pasovih so E. NdjSianivo uslug je na kraku magistrale zahod iz

smeri vzhod in sicer za voznjo naravnost. Te zansadezrok kratke faze z voznjo naravnost.

PHASING SUMMARY Site:
G5 (Copova ulica - Magistrala zahod)
Signals - Fixed Time Cycle Time = 130 seconds
Cycle Time Option: User-specified Cycle Time
Phase times specified by the user
Sequence: Split Phasing
Input Sequence: A, B, C. D
Qutput Sequence: A, B, C,D
Phase Timing Results
Phase A B c D
Graen Time (sec) 42 1 22 25
Yellow Time (sec) 4 4 4 4
All-Red Time (sec) 2 2 2 2
Phase Time (sec) 43 23 23 31
Phase Split 3% 18% 22% 24%
Phase A Phase B Phase C Phase D
Copova ulica {Oatrofrg) Lopova uiica {Celrozng} Lopova wica (OstroZng) Copova uics (OslroZno)
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I 1 Turn On Red S Undetected Movement
® Phase Transiticn Applied

Slika 22: Fazni diagram krizia G4
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Slika 23: Nivo uslug
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Copova ulica (Ostrozno)

(301ey7) poyez eensibep
g9

Copova ulica

Slika 24: Zamude (S)

Magistrala zahod
(s01e7) pouez elensiben

Copova ulica (OstroZno)

Iyl
85

Magistrala zahod

417

103

Copova ulica

Slika 25: Zajezitvene dolzine (m)

Povpréne zamude celotnega kriggyv jutranji konici znaSajo 92,5s kar ustreza nivaglug F.

6.4 Stirikrako semaforizirano krizi$ ¢e L1

vvvvv
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Slika 26: Geometrija krizt&

V jutranji konici kapacitetni parametri niso presei Najve& zamud je na pasovih za leve
zavijalce iz smeri Gregoiceve ulice. Nivo uslug na tem pasu je F. Zajezitvdoiéine presegajo

obstoj€e dolzine dodatnega prometnega pasu za leve zavijal Grega@icevi ulici.

Phase Timing Results
Phase A B {:
Green Time (sec) 34 8 21
Yellow Time (sac) 1 4 4
All-Red Time (sec) 0 2 2
Phase Time {sac) 35 14 27
Phase Split 46% 18% 356%
Phase A Phase B Phase C
Gragoriitava ulica Gregortitava uliza Gragorlitava ulica
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Slika 27: Fazni diagram krizia G4
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Gregortiteva ulica
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Slika 28: Nivo uslug
Gregoriteva ulica Gregortiteva ulica

NMalgajeva ulica

Slika 29: Zamude (S)

Malgajeva ulica

Slika 30: Zajezitvene dolZine (m)

Povpré&ne zamude celotnega krig&yv jutranji konici znaSajo 27,8s kar ustreza nivaglug C.
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6.5 Stirikrako semaforizirano krizi$ ¢e L7

Ulica mesta Grevenbroich
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Slika 31: Geometrija krizt&

V jutranji konici so kapacitetni parametri presez&tajvet zamud je na kraku Ulice mesta
Grevenbroich, kjer je nivo uslug F. Zajezitveneziltd ne presegajo obstégedolzine dodatnega
prometnega pasu za leve zavijalce Pojavljajo sepsine zajezitve dolzine na prikipem

kraku Ulice mesta Grevenbroich, ki imajo vpliv tudi SirSem obnigu.
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Phase Timing Results

Phase A B

Green Time (sec) 45 19

Yellow Time (sec) 4 4

All-Red Time (sec) 2 2

Phase Time (sec) 51 25

Phase Split 67% 33%
Phase A

Ulica mesta Grevenbroich
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L ] Phase Transition Applied
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Slika 32: Fazni diagram krizia

Slika 33: Nivoji uslug

Ulica mesta Grevenbroich
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e
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Kersnikova ulica

Slika 34: Zamude (S)

Ulica mesta Grevenbroich

Kersnikova ulica

Slika 35: Zajezitvene dolZine (m)

Dedkova cesla

Povpré&ne zamude celotnega kriZi&yv jutranji konici znasajo 43,1s kar ustreza nivaglug D.
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6.6 Ugotovitve kapacitetne analize

Obravnaval sem tri kriz&s na magistralnem krizu. Nivo uslug na teh kizy8 bil D ali slabsi.

Na krizi&u magistrale zahod i@lopove ulice pa je nivo uslug celo F. To je razlagzedbo
ukrepov. Ti ukrepi lahko pomenijo samo sprememloilkiega programa krizég, kar je tudi
financno najugodnejSa reSitev. Ukrep pa je lahko tudiadgja neke nove cestne povezave, ki
prevzame promet iz preobremenjenega Ki&ig akSen ukrep je vsekakor izgradnja juznega dela
Zahodne obvoznice. Razlog za tako slabe razmetenm&rizi€u je izgradnja severnega dela
Vzhodne obvoznice. Namfelanes se wina prometa, ki pride iz Vzhodne obvoznice in gretip
Laskem, odvija skozi to krizi&. Ko bo zgrajen juzni del Vzhodne obvoznice sédkrizi&ke

razbremenilo, tako pa se bo izboljSal nivo uslug.

Obravnaval sem Se kriZi§ v centru mesta Celje. Nivo uslug za celotno &&je C. Najve

zamud nastane pri levem zavijanju iz Greégteve ulice.

Na krizi&e Dekove ceste in Kersnikove ulice je nivo uslug D.\dgjzamud je na kraku Ulice
mesta Grevenbroich. Razlog za te zamude je novowajsko naselje v tem delu mesta Celje. S
tem so se powale prometne obremenitve, krmilni program semaii@iega krizia pa je ostal
enak. Na njem ni bilo posodobitev, ki pa so nujotrgbne za izboljSanje nivoja uslug v cestnem

prometu iz smeri Ulice mesta Grevenbroich.
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7. ZAKLJU CEK

V diplomski nalogi sem naredil pregled ukrepov ratnem omrezju mesta Celje. Izvedba in
obseg ukrepov je seveda zelo odvisen od tindnsredstev, ki jih je v dot@nem obdobju wev
dolocenem manj. Tako so v sedemdesetih letih ukrepestmem omrezju, zaradi pomanjkanja
financnih sredstev, predvidevali spremembe na signalagravah. V osemdesetih letih so se
izvajali ukrepi za preusmeritev tranzitnega prometan mestnega jedra Celja. Promet se je
preusmeril na D&ovo cesto in Mariborsko cesto. V devetdesetilih et bilo najve financnih
sredstev namenjenih rekonstrukciji Mariborske cdgtg glavna cestna povezava, v Celju, za
smer sever — jug. Po letu 2000 so se izvajali uktepazbremenjevanje Mariborske ceste, ki je
obremenjena Ze do te mere, da postajajo nivojugusdislabsi. Zato sta bila zgrajena dva nova
avtocestna prikljtka ter dve obvoznici, ki se navezujeta na ta dvacestna prikljdka. Obe
obvoznici sta bili izvedeni delno. Preostala odsataoznic pa bi po planu morala biti izvedena
do leta 2014.

Juzni del Vzhodne obvoznice je ze v fazi pridobjagmartnih sredstev, zemljt izvajalcev.

Med tem ko je juzni del Zahodne obvoznice Se vaabvprasSanjem. Razlog za to je, ker bi bila
Zahodna obvoznica del tretje razvojne osi. Potdk l@a Se ni znan. Mozne so tri trase. Ena
izmed njih vodi mimo Celja, druga mimo Brasto¥retja mimo Dramelj. Po mojem mnenju je
izgradnja juznega dela Zahodne obvoznice potredajae bo s tem razbremenila Mariborska

cesta in s tem posledio tudi preostale mestne ulice, ki so zdaj preolergen.

Veliko pozornosti je potrebno posvetiti tudi rekt&ciji Kidri ¢eve ulice na odseku od
Kocbekove ulice na vzhod. Ker se ob juznem robuij@aposlovno, industrijsko in logisino
sredi€e, je le tega potrebno navezati na Kidvio ulico v le nekaj kriziSh, nikakor se ne sme
dovoliti, da bo ime vsak objekt svoj prikek na magistralo. Po mojem mneniju je potrebna

izvedba vzporedne servisne ceste, ki se navezupeagsstralo vzhod na le nekaj mestih.

Studija iz leta 1995 je predvidela rekonstrukcigkaterih mestnih ulic v Stiripasovnice. Po

mojem mnenju vse rekonstrukcije niso uptawie, saj je bilo veliko dela postorjenega na
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podraiju, da se promet iz mestnih ulic preusmeri na kenstruirane mestne ceste. Prav tako pa
se bo po izgradnji obeh obvoznic katia tranzithega prometa éltno zmanjSala, kar bo imelo

za posledico manjSe prometne obremenitve ulic @Zjpgstnega jedra.

Kapacitetna analiza kriziski sem jo izvedel na osnovi podatkov Stetja prtanie leta 2007 je
pokazala, da so nivoji uslug na kri&$ D ali slabsi. Nivo uslug je nekoliko boljSi v ste, kjer
je C. Za kriziga na katerih je nivo uslug F je nujno potrebnoimagitev za izboljSanje

prometnih razmer.

Kot uporabnik cestnega omreZja mesta Celje opadarhi bilo potrebno nekaj postoriti na
podraiju semaforskih programov. Taksni ukrepi ne zahtevajiko finartnih sredstev, lahko pa
so zelo dinkoviti. Menim, da bi se lahko promet na magistsalver — jug odvijal z manjSimi
zamudamige bi se vzpostavil boljdinkovit sistem medsebojne odvisnosti semaforiztrani

e

krizis¢ (zeleni val).
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