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IZVLECEK

V zadnjih desetletjih se je promet zelo povecal in trendi kazejo, da je rast vse hitrejSa. Vse to
je posledica vse ve¢jih potreb ljudi po dnevnih migracijah. Za dnevno migracijo je
najprimernejsi cestni promet z lastnimi vozili, ker se z njimi v zelo kratkem ¢asu pripeljemo v
neposredno blizino nasega cilja. To ima za posledico drasti¢no povecanje prometa in
zmanjSanje varnosti v prometu.

Sedanje prometno stanje skozi naselje Gornji Grad ima Stevilne slabosti. Pojavljata se vsaj
dva glavna problema. To sta ogroZana prometna varnost nemotoriziranih udelezencev,
predvsem otrok in starejSih, ter pomanjkanje parkirnih mest, kar ima najveckrat za posledico
nepravilno parkiranje in s tem zmanjSanje preglednosti.

V nalogi je predstavljena trasa ze projektirane obvoznice mimo naselja Gornji Grad ter
ureditev prometa in prometnih povr$in skozi naselje po izgradnji obvoznice. Obvoznica, na
katero bo preusmerjen ves tranzitni in daljinski promet, bo razbremenila centralni del naselja
ter reSila problematiko prepletanja vseh prometnih funkcij.

Sproséeno jedro kraja bo treba prilagoditi predvsem za pes in kolesarski promet in zagotoviti
dostopnost z motornimi vozili do klju¢nih objektov druzbene rabe v kraju. Predstavljene so

resitve sprememb opuscene na drzavni cesti po odsekih.
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ABSTRACT

There has been a significant increase in traffic in the last few decades and the trends show that
the growth is still accelerating. All of this is due to the increasing needs of people commuting
to their workplaces. For the daily migration the best means of transport is still the car because
of the relatively short time of travell and it brings you in close proximity to our destination.
This results in a dramatical increase of traffic and reduces traffic safety. The current traffic
situation through the village of Gornji Grad has many disadvantages. There are at least two
main problems occurring. The first is the threat to the safety of non-motorized participants
like the children and the elderly and the second is the lack of parking spaces which has often
lead to illegal parking, thereby reducing the overal overview.

The thesis presents a route already designed to bypass the village of Gornji Grad and regulate
traffic and traffic areas through the village after the bypass is built. The bypass, to which all
transit and long-distance traffic will be routed to, will ease the burden on the central part of
the village and resolve the issue of interlacing transport functions.

The alleviated centre of the village will be adapted primarily for pedestrian and bicycle traffic
and provide access to motorized vehicles to key public institutions. The solutions to the

changes on the highway were presented by road segments.
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1 UvOD

Za dnevno migracijo je najprimernej$i cestni promet z lastnimi vozili. Posledica je drasti¢no
poveCanje prometa in zmanj$anje varnosti na cestah. Tempo danasnjega zivljenja je vse
hitrejsi. Ogromno delamo in vedno smo v naglici. Danasnja povprecna druzina ima vsaj dva
avtomobila. Povecan motorni promet pa povzroca tezave mestnim oblastem, naértovalcem,
urbanistom, prometnim strokovnjakom in drugim, ki so odgovorni za promet in prostorski
razvoj. Problemi intenzivne urbanizacije, ki se odrazajo v prostorskih zgostitvah in neustrezni
izrabi prometnih povrsin, narekujejo zahteve po izboljSanju bivalnega in delovnega okolja ter
humanizaciji prostora v katerem zivimo. Zato so vse bolj prisotna prizadevanja, da se da

prednost razvoju pes in kolesarskega prometa.

Problem intenzivne urbanizacije je postal v ob¢ini Gornji Grad oziroma v samem naselju
Gornji Grad tako perec, da je postala potreba po njegovem raziskovanju in reSevanju nujna.
Do $e pred nekaj leti je bilo prometa tu sorazmerno malo in sozitje med prometom in
urbanim zivljenjem je bilo v naselju Se mogoce, Ceprav je skozenj vodila regionalna cesta. In
prav ta cesta, R1-225/1085, je povzrocila, da so se bivalne razmere poslabsale do tolik$ne
mere, da je bilo treba razmisliti o prelozitvi te ceste na obrobje kraja. Studija upravicenosti je
pokazala, da je tak razmislek tudi ekonomsko utemeljen.

Zgolj samo prelozitev drzavne ceste pa zagotovo ne bo dovolj, da bi bil problem prometa v
kraju resen. Ce Zelimo, da se bo to zgodilo, je treba poskrbeti tudi za ureditev lokalnih cest in
spremeniti prometni reZim, da bi se povecala mobilnost v kraju, povecala pa naj bi se tudi

prometna varnost vseh udelezencev v prometu, zlasti peScev in kolesarjev.

Obcina Studije, ki bi temeljila na analizi razmer, $e nima. To in pa predlog moznih resitev je
predmet te diplomske naloge. Da bi to dosegli, je treba v analizi in pri reSitvah upoStevati ne
samo kraj Gornji Grad ampak tudi njegovo okolico. Skratka: dobiti je treba celovito podobo

razmer.
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2 NAMEN IN CILJ

2.1 Namen

Namen naloge je izdelati strokovne podlage, ki bodo v pomo¢ in kot vodilo pri sklepanju

odlocitev za oblikovanje usmeritev pri izdelavi strateskih dokumentov za podroc¢je prometa v

Gornjem Gradu.

Osnova za ta namen je analiza vsebine in razporeditve dejavnosti v prostoru, pregled

obstojece in predvidene cestne infrastrukture, povzetek prometnih problemov v kraju ter

priprava izhodi$¢ za ureditev delovanja cestnega sistema po izgradnji obvoznice.

Za resevanje problematike so predvideni naslednji koraki:

definiranje osnovnih razmer oz. obstojeCega stanja,
analiza obstojeCega in ze predvidenega stanja ter
predlog (predvsem infrastrukturnih) resitev, ki bi izboljSale razmere za vsakega izmed

udelezencev v prometu.

2.2 Postavitev cilja

Na podlagi definiranega namena je treba v diplomskem delu najprej analizirati obstojece

stanje in sicer:

urbani prostor in izraba tega prostora (objekti druZzbenih dejavnosti in njihova
razporeditev, objekti za proizvodnjo in trgovino in podobno)

cestno omreZje (obstoj, kategorija, pretocnost, ohranjenost, ustreznost)

mladostniki na poti v $o0lo)

prometni rezim v jedru naselja (smiselnost in ustreznost obstojecega prometnega rezima,
obstoj ustreznih prometnic, njihovi gabariti, vodenje nemotoriziranih udeleZencev v
prometu na obmocju jedra)

stanje na podro¢ju mirujocega prometa (ugotovitev ponudbe parkirnih prostorov, realnih
potreb)

stanje prometnih razmer po izgradnji obvozne ceste
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ter na osnovi ugotovitve iz te analize podati realne in izvedljive predloge oz. ukrepe za
izbolj$anje stanja na podroc¢ju dostopnosti do naselij, pretocnosti in prometne varnosti
obstojeCega cestnega omreZja, prometnega rezima v jedru Kraja in na podro¢ju mirujocega

prometa.
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3 PREDSTAVITEV OBCINE GORNJI GRAD

3.1 Lega, velikost in smeri dostopa

Obcina Gornji Grad leZi ob reki Dreti sredi neokrnjene narave predalpskega sveta, v Zgornji
Savinjski dolini, pod Menino planino in na koncu Zadrecke doline, kjer se naslanja na sedlo
Crnivec, ki ga tudi lo¢i od ljubljanske kotline z najblizjim mestom v njem, Kamnikom. Na 90
km? povrsine Zivi priblizno 2700 ljudi. Ob&ino tvorijo kraji z zaselki: Gornji Grad, Nova

Stifta, Boéna. Ve kot 70% povrsine pokrajine pokrivajo iglasti gozdovi (smreka).

P i
f/‘ )
l/ AP
~ R
b3 Florjan N
I D WAL
~ 2
| enart O v A A
—~ — GOP}NJI:GRKD 1
{ o4 o o A
> \ v Bou\u;
fi rl' M
L _{ v
“Smiklavz | (
osek ~ /N

M E (s

N 1344
NN

Slika 1: Lega ob¢ine Gornj Grad v prostoru.
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Slika 2: Smeri dostopa.

3.2 Institucije in dejavnosti

V kraju Gornji Grad se nahajajo naslednje institucije in dejavnosti: ob¢inska uprava, banka,
posta, bencinski servis, zdravstveni dom, lekarna, trgovine, gostinski lokali, Sola, vrtec,
$portno igrisée, center starejSih ob&anov, industrijski obrat Smreka, komunalno podjetje,

kulturni dom,...

3.3 Demografski kazalci

Obcino Gornji Grad sestavlja 7 naselij z zaselki, od katerih je najvecje naselje Gornji Grad.

Po podatkih Statisticnega urada Republike Slovenije v ob¢ini Gornji Grad zivi 2595 ljudi.

Podatki v obeh preglednicah so pridobljeni iz zadnjega popisa prebivalstva leta 2002. V
preglednici 1 so zbrani podatki o delezu prebivalcev celotne obcine, ki so ziveli v samem

naselju Gornji Grad, za obdobje med leti 1961 in 2002.
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Iz preglednice 2 je razvidno Stevilo prebivalcev po posameznih naseljih v ob¢ini Gornji Grad.

Uéenci
Obtina Otroci Otroci | Miadina | Zenske |Prebivalci| Delovno Zaposleni in Ucenci in
do 7 let 7-14 15-26 15-49 stari aktivno samozaposleni,| osnov- sred- | Studenti” | Studenti
let let let 65 let | prebivalstvo dnevni nih njih dnevni
ali ve& migranti Sol Sol migranti
Gomii Grad 182 258 452 636 449 1044 659 259 149 90 239

Preglednica 1: Nekatere skupine prebivalstva ob¢ine.

Prebivalstvo Gospodinjstva Stanovanja

Maselje DruZine | Stavbe s povpreéno
skupaj mo3ki Zenske | skupaj |povpreéna stanovanji '] skupaj | na stavbo s
velikost stanovanji
GORNJI GRAD 2595 1274 1321 831 31 728 760 960 1.3
Bocna 662 304 358 217 i 188 218 257 1.2
Dol 166 79 87 54 i 47 50 56 1.1
Flarjan pri Gornjem Gradu 189 94 95 52 36 52 43 52 1,2
Gormnji Grad 922 459 463 323 29 266 270 390 14
Lenart pri Gornjem Gradu 142 81 61 38 37 36 38 40 1.1
Smiklavz 248 133 115 70 35 68 65 78 1,2
Tirosek 266 124 142 i 35 [l 76 87 1.1

Preglednica 2: Prebivalstvo, gospodinjstva, druZine, stavbe in stanovanja, naselja, Slovenija, Popis 2002.

Zaradi solidnih moznosti za urbanizacijo in zaradi predvidene izboljSave prometnih povezav
je mogoce sklepati, da se bo v ob¢ini Gornji Grad v prihodnjih letih Stevilo prebivalcev Se
povecalo. Vecje Stevilo prebivalcev bo dodatno povecalo Stevilo potovanj, kar pa pomeni
povecanje prometnih obremenitev na obstojeci cestni mrezi. Najbolj obremenjena bo glavna
cesta, ki je sedaj edina prometna povezava skozi Gornji Grad, ki leZi v dolini.

Po podatkih, ki jih je posredovala Direkcija za drzavne ceste, imamo v Sloveniji 1 osebno
vozilo na 2,3 prebivalca, iz ¢esar lahko sklepamo, da je v ob¢ini Gornji Grad vsaj 1130

osebnih vozil.

Vecina ljudi je zaposlenih v podjetjih po dolini in se na delo vozijo z osebnimi avtomobili in
avtobusi. Za Soloobvezne otroke iz okoliskih naselij je organiziran avtobusni prevoz v $olo in
nazaj. Otroci iz naselja Gornji Grad pa v Solo hodijo pes$. Njihova varnost je zaradi regionalne

ceste, ob kateri na nekaterih delih ni plo¢nikov, zelo ogrozena.
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3.4 Urbanizem v kraju

Razgibana narava nudi obilo moznosti za rekreativne dejavnosti: pohodnistvo, planinarjenje,
kolesarjenje, jadralno padalstvo, lov, ribolov itd.

Obcina Gornji Grad se intenzivno vkljucuje v ustvarjanje pogojev za razvoj turizma. Za
nadaljnji razvoj turisticnega obmo¢ja je nujno potrebno zagotoviti ¢im bolj celovito turisti¢no
ponudbo, ki mora upostevati prostorske moznosti in naravne ter druge danosti, hkrati pa
zagotoviti ustrezno turisti¢no infrastrukturo. Med naértovanimi investicijami je tudi izgradnja
naravnega zdraviliS¢a in realizacija idejne zasnove Turisti¢no rekreacijsko obmocje Repene s
poudarkom na razvoju zdraviliSkega turizma, ki bo mozen zaradi velike verjetnosti
nahajalis¢a oz. zajema termalne vode na obmoc¢ju ob¢ine Gornji Grad.

Sedanjim prizadevanjem za razvoj turizma v ob¢ini in dolini je namre¢ nujno potrebno dati
infrastrukturne pogoje in dodatne vsebine. Za povezavo celotnega obmocja v celovito
turisticno ponudbo kraja in nastajanje novih turisti¢nih produktov je pomembna tudi cestna
infrastruktura.

Rekonstrukecija cest pomeni izboljSanje stopnje varnosti ljudi, ki se dnevno vozijo v dolino po
opravkih. Predvsem je izboljSanje varnosti potrebno zaradi vsakodnevnega prevoza otrok v

Solo.

Slika 3: Pregledna karta ob¢ine z razporeditvijo naselij in cestnimi povezavami.
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4 PREGLED DOSEDANJIH SPOZNANJ

V preteklem desetletju je zaradi vecanja Zivljenjskega standarda in sprememb potovalnih
navad povsod po Sloveniji prislo do ve¢anja prometnih obremenitev. Marsikje je rast prometa
prehitela razvoj cestnega omrezja, posledice so vsem dobro znane. Zato je pravocasen odziv
na spremembe prometnih tokov tudi ena od klju¢nih nalog Ob¢ine. Osnova prostorskega,

gospodarskega in demografskega razvoja je kapacitetno zmogljiva cestna infrastruktura.

Obcani Gornjega Grada se skoraj vsakodnevno srecujejo s problemom prometne varnosti, s
problemom parkiranja, pretokom.... Posebej zaskrbljujo¢a je varnost nemotoriziranih
udelezencev v prometu, za katere zaradi utesnjenosti prostora na ve¢jem delu ni zgrajenih
plo¢nikov. Ob obstojeci cesti so objekti, ki segajo v profil ceste in tako na nekaterih delih
zmanjSujejo pretocnost vozil (ozka grla). Zaradi pomanjkanja povrSin za mirujoci promet

velikokrat prihaja do nepravilnega parkiranja in s tem zmanj$evanja preglednosti.

Recemo lahko, da obstojeci odsek ceste z oZinami med objekti in manjkajo¢imi plo¢niki
predstavlja ¢rno tocko trase ceste RI-225/1085. Prav zaradi tega bo odsek preozke,
preobremenjene regionalne ceste skozi naselje Gornji Grad nadomestila ze predvidena
obvoznica, ki bo v ravni liniji ob$la stari del naselja.

Podatki o trasi predvidene obvoznice, za katero je bila narejena Studija upravicenosti
izgradnje obvoznice, so bili pridobljeni na ob¢ini Gornji Grad ter pri pripravljalcu projektne

dokumentacije obvozne ceste Gornji Grad, Projektiva inZeniring Celje d.d., projekt §t. 678/09.
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5 PRAVNE PODLAGE V OBCINI GORNJI GRAD

5.1 Prostorski plani obéine

Cilji sodobnega urbanisticnega nacrtovanja so zagotoviti maksimalno kakovost Zivljenja,
konkurenc¢no gospodarsko vlogo in zdravo okolje.

V letu 2009 je bil pripravljen urbanisti¢ni nacrt naselja Gornji Grad, na podlagi katerega se
doloci vsebina strateskega in izvedbenega dela obc¢inskega prostorskega nacrta za obmocje

naselja Gornji Grad.

Priprava urbanisti¢nih nacrtov je zahteven postopek, ki obsega usklajevanje pobud javnih
ustanov, zasebnih podjetnikov in posameznikov. V pripravi se obravnavajo razli¢ne strokovne
podlage, ki so v naprej pripravljene $tudije s podro¢ja gospodarskega razvoja, naravnih
danosti prostora, ekoloskih omejitev, socialnih potreb, prenove nepremicne kulturne
dedisc¢ine, zagotavljanja kakovosti nove arhitekture, razvoja vodooskrbne, elektro,

komunikacijske, komunalne in prometne infrastrukture.

Obcinski prostorski nacrt (OPN), katerega sestavni del je urbanisti¢ni naért (UN), bo

izhodi$¢na osnova pri zasnovi ureditve prometa v naselju Gornji Grad v tej nalogi.

5.1.1 Namenska raba ter Siritev naselja

Na spodnji sliki je prikazana namenska raba povrsin ter Siritev naselja. 1z slike 4 je razvidno,
da je veliko povrSin namenjenih obmocju stanovanj in gradnji za potrebe proizvodnih

dejavnosti. Siritev urbanih povrsin v kraju povzro¢a poveéanje prometnih tokov tako na

------
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Slika 4: Koncept podrobnejSe namenske rabe.
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Slika 5: Koncept razvoja dejavnosti.

posta

predSolska vzgoja

osnovna Sola

zdravstvo, dom starejsih obCanov
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obdina

verski objekt

javno podjetje komunala

otrosko igrisce

Iz zgornje slike je razvidna trasa predvidene obvozne ceste, na katero se bo preusmeril ves

tranzitni in daljinski promet, ki danes poteka skozi samo naselje in bo razbremenila centralni

del naselja ter doprinesla k povecani prometni varnosti. Obvoznica bo resila problematiko

prepletanja prakti¢no vseh prometnih funkcij sedanje ceste (od daljinskega povezovanja do

zagotavljanja dostopa in vseh vrst prometnih udeleZencev) ter spremenila nacin dostopov k

posameznim naseljem ali delom naselij v kraju.
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6 OPIS OBSTOJECEGA CESTNEGA OMREZJA NA OBMOCJU GORNJEGA
GRADA

6.1 Kategorizacija cest (cestna mreza)

Skozi naselje Gornji Grad poteka drzavna regionalna cesta RI-225. Po katastru pri Direkciji
Republike Slovenije za ceste (DRSC) je ta odsek oznacen s Stevilko 1085. Vse ostale ceste so
obcinske in so kategorizirane kot lokalne ceste in javne poti. Kategoriziral jih je Ob¢inski
svet ob¢ine Gornji Grad, na predlog Zupana. Predlog kategorizacije ob¢inskih cest je bil
predhodno strokovno usklajen s strokovnimi sluzbami DRSC po postopku, dolo¢enem v
Uredbi o merilih za kategorizacijo javnih cest (UL RS st. 49/1997).
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Slika 6: Obstojece cestno omrezje v Gornjem Gradu.



Haberman, A. 2010 Zasnova ureditve prometa in prometnih povrsin v Gornjem Gradu po izgradnji obvoznice. 13
Dipl. nal. — VSS. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbenistvo, Prometnotehni¢na smer.

6.1.1 Obcinske ceste

So lokalne ceste, ulice in krajevne poti. Obcinske ceste so v veliki veéini zelo ozke (3-5m) in
na obmocju pozidave obojestransko gosto obzidane. To je posledica nestrokovnega pristopa h
graditvi objektov (brez urbanizma) , ki so jih ljudje zato, da bi bila gradbena parcela ¢im
manj$a, zgradili tik ob prvotnih ozkih poteh.

Z ob¢inskimi cestami, ki so javno dobro v lasti ob¢ine, upravlja Ob¢ina Gornji Grad.

Z nekategoriziranimi cestami upravljajo krajevne skupnosti, vsaka na svojem obmocju in jih
skupaj z uporabniki tudi vzdrzujejo. Vzdrzevane so tako, da je na njih mogo¢ promet, za
katerega so namenjene. Na teh cestah se v ve¢ji meri zadrZzujejo vozila prebivalcev, ki dnevno
potujejo na relaciji dom — delo — dom, po nakupih ter raznih obveznostih.

Ker skozi kraj poteka samo ena drzavna cesta, so ob¢inske ceste prometno relativno zelo
obremenjene. Pri tem obcasno prihaja do tezav pri vklju¢evanju v promet (s posameznih
lokacij na obCinske ceste, predvsem pa z obCinskih na regionalno cesto), potovalne hitrosti so
zelo nizke, prisotno pa je tudi obremenjevanje s prekomernim hrupom, kar zelo moti
prebivalce.

Upravljanje, graditev, vzdrZzevanje in varstvo obcinskih cest in prometa po njih ter postopek
njihove prekategorizacije in nacin izvajanja vzdrzevanja obCinskih cest kot obvezne
gospodarske javne sluzbe so dolo¢eni v Odloku o ob¢inskih cestah v ob¢ini Gornji Grad (UG

ZSO0 st. 19/2009).

6.1.2 Regionalna cesta skozi naselje Gornji Grad

6.1.2.1 Sektorji regionalne ceste

Za lazjo razlago in nadaljnje opise je regionalno cesto skozi naselje Gornji Grad primerno

razdeliti na 5 sektorjev.
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Slika 7: Razdelitev regionalne ceste na 5 sektorjev

Sektor 1: Poteka od prometne table, ki oznacuje zacetek naselja Gornji Grad, preko mostu
¢ez reko Dreto, do odcepa glavne avtobusne postaje v naselju. Dolzina obravnavanega
sektorja je 0,430 km. Poteka mimo strnjenega stanovanjskega naselja na eni strani in
proizvodnega obrata na drugi strani.

Sektor 2: Obravnavano od odcepa glavne avtobusne postaje do mesta, kjer je predvideno
sektorja je 0,240 km. Poteka razmeroma tesno ob stanovanjskih objektih.

Sektor 3: Obravnavano od predvidenega kroznega krozisca, od katerega se odcepi predvidena
obvoznica, do kroZzisca, kjer se bo predvidena obvoznica prikljucila nazaj na obstojeco cesto.
Dolzina sektorja je 0,430 km. Poteka skozi staro tr§ko jedro, ob katerem se poleg
stanovanjskih zgradb nahajajo tudi gostilne, trgovina, posSta. Za obravnavani sektor so znacilni
Stevilni uvozi in odcepi.

poteka mimo zdravstvenega doma in Sole do obmocja, kjer nastopi obojestranska vegetacija in

kjer reka Dreta na desni strani ostro »zavije«. Dolzina sektorja znaSa 0,252 km.
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Sektor 5: Obravnavano od obmocja obojestranske vegetacije, ki hitro preide v obojestransko

vvvvv

vvvvv

naselja Gornji Grad. Dolzina sektorja znasa 0,560 km.

6.1.2.2 Karakteristike regionalne ceste skozi naselje Gornji Grad

6.1.2.2.1 Funkcionalnost ceste

Obstojeca drzavna cesta sluzi tranzitnemu, regijskemu in lokalnemu prometu ter vsem vrstam
prometnih udeleZencev (motorna vozila, kolesarji, peSci, traktorji) in je absolutno preozka.
Trasa skozi naselje ne omogoca hitrosti 50 km/h. Na poti skozi Gornji Grad ima na dolo¢enih
mestih izjemno ozko vozisce. Le na nekaterih mestih so urejene povrsine za pesce in
kolesarje, na preteznem delu obravnavane ceste to ni urejeno. Pesci in kolesarji na voziscu

tako Se dodatno poslabsajo razmere na cesti.

6.1.2.2.2 Sirina vozis¢a in NPP

Sirina vozi$¢a se spreminja in ne omogo&a normalne voZnje in sre¢anja dveh osebnih vozil.
Srecanje dveh vecjih vozil je na nekaterih odsekih nemogoce. Najbolj problematicen je del
sektorja 3. Strnjena pozidava tik ob vozi§¢u onemogoca izgradnjo plo¢nikov in $iritev
vozisca.

V nadaljevanju je prikazana razli¢nost normalnega precnega profila (NPP) na razli¢nih delih
regionalne ceste skozi stari del naselja Gornji Grad. Vidi se, da gre za zares ozko vozisce, za
problem sre¢evanja vozil in za problem prometne varnosti, zaradi objektov tik ob cesti pa

umestitev hodnikov za peSce ni mogoca.
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Slika 8: prikaz lokacij NPP
Sektor 2:

-ni plo¢nika
-preozek NPP

-strnjena obojestranska pozidava

Slika 9: Prikaz vozi§¢a pri pekari.

25__25 240 L 240 25

OBJEKT
OBJEKT

ROBNIFPAS
ROBNIPAS

PROMETNIA PASQVA

Slika 10: Normalni pre¢ni profil pri pekarni.
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Sektor 3:

-ni plo¢nika
-preozek NPP
-strnjena obojestranska pozidava

Slika 11: Prikaz vozi§¢a pri piceriji 902.

it 25 240 e 240 25

OBJEKT
OBJEKT

FROME‘I‘NL\ FAZOVA

ROBNIPAS
ROBNIFAS

Slika 12: Normalni preé¢ni profil na delu pri piceriji 902.

-na delu je zelo ozek plo¢nik za peSce, ki se konca
pri gostilni

-zelo ozek NPP

-v zimskih razmerah sneg $e dodatno zozi §irino

vozi$éa

Slika 13: Prikaz vozi§¢a na delu mimo gostilne.
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100 10_25 275 275 25 10, 150

OBJEKT
OBJEKT

PROM ETNJA PASOVA

’7
CESTNIROBNK [

CESTNI ROBNIK

ROBNI PAS
ROBN| PAS

PLOCNIK PLOCNIK

Slika 14: Normalni preéni profil na obravnavanem delu pred gostilno.

-plo¢nik za pesce preko mostu

-zadosten NPP

-oster prehod v ovinek takoj za mostom preko
Drete

Slika 15: Prikaz vozi$¢a na mostu preko reke Drete.

140 10,28 205 285 25 10 140

WARNOSTNA OGRAJA
VARNOSTNA OGRAJA

PROMETNR PASOVA

CESTNI ROENIK
ROEN| PAS
ROENI PAS
CESTNI RCENIK

PLOSNIK PLOCNIK

Slika 16: Normalni preéni profil mostu preko reke Drete.
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-ozek NPP ob osnovni Soli
-ni plo¢nika za pesSce

-nikjer v blizini zaznamovanega prehoda za peSce

Slika 17: Prikaz vozi§¢a v ovinku pri $oli.

70 25 255 255 25 10_ 40

BETONSKA SKARPA

VARNCSTNA
OGRAJA

ROBNI PAS

CESTNI =
ROBNIK ﬁ

ROBNI PAS

BANKINA PROMETNA PASOVA

Slika 18: Normalni preéni profil ob $oli.

vvvvv

vvvvv

- 6 kriziS¢ z glavnimi lokalnimi cestami.
Vsa krizi§¢a so nesemaforizirana. Krizis¢a z glavnimi lokalnimi cestami so zaradi neustrezne

opremljenosti in zelo pogostega nepravilnega parkiranja vozil nepregledna.

6.1.2.2.4 Prikljucki

Individualni in skupinski prikljucki na regionalno cesto so zelo pogosti, saj cesta poteka skozi
gosto naseljeno podrocje. Velika gostota prikljuckov na regionalno cesto skozi Gornji Grad

moc¢no zmanjsuje prepustnost ceste ter prometno varnost.

6.1.2.2.5 Potovalna hitrost
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Obravnavani odsek regionalne ceste R1-225/1085 se nahaja znotraj naselja, kar pomeni, da je
hitrost generalno omejena na 50 km/h. Dejanska potovalna hitrost pa je po nekaterih odsekih
zaradi ozkih voziS¢, gostote prometa, elementov ceste, Stevila priklju¢kov ter povrsin,

namenjenih pescem in kolesarjem, tudi bistveno nizja (okrog 35 km/h).

6.1.2.2.6 Urbani prostor ob cesti

Sektor 1: Na eni strani je locirano stanovanjsko naselje (Novo naselje), na drugi pa
proizvodna dejavnost s parkirnimi povr§inami. Poleg parkirnih povrsin se predvideva

pozidava trgovskega sredisca.

Slika 19: Regionalna cesta mimo proizvodne Slika 20: Obmoc¢je ob regionalni cesti predvideno
dejavnosti in desno mimo gosto poseljenega za pozidavo trgovskega sredis¢a.
obmocja.

Sektor 2: Cesta poteka mimo prikljucka na bliznje parkirisce in glavno avtobusno postajo v
naselju. Stanovanjski objekti se nahajajo na desni strani tik ob cesti. Zaradi zelo tesne

vvvvv

krizisce, zelo nepregledno.

Slika 21: Regionalna cesta mimo priklju¢ka na Slika 22: Mesto odcepa predvidene obvoznice-

avtobusno postajo. trenutno zelo nepregledno krizisce.
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Sektor 3: regionalna cesta skozi tr$ko jedro je na nekaterih odsekih zelo ozka zaradi goste
pozidave ob cesti. Priklju¢ek v center mesta zmanjSuje pretok vozil, saj je zaradi nepravilnega
ustavljanja motornih vozil nepregleden. Edini prehod za pesce je slabo opazen v vsej

»zmedi«. Most preko reke Drete je obnovljen vendar se trasa preko mostu nadaljuje v oster

ovinek, ki je hkrati tudi krizis¢e. Kjer prostor ob cesti dopusca so izvedeni plo¢niki za pesce.

Slika 25: Obnovljeni most preko reke Drete. Slika 26: Gosta obzidava z enostranskim plo¢nikom
za pesSce.

Sektor 4: Obsega obmocje ob $oli, kjer je predvideno krozno krozisée, ki bo hkrati odcep na
predvideno obvoznico. Prikljucek do lekarne, vrtca, zdravstvenega doma, Sportnega igrisca,

doma starejsih in do stanovanjskih naselij zelo ozek.
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p i Sy

Slika 27: Mesto odcepa predvidene obvoznice. Slika 28: Prikljuéek do lekarne, zdravstvenega

doma, vrtca, doma starejSih.

Sektor 5: Obsega obmocje strnjene obojestranske stanovanjske pozidave z obojestranskimi

prikljucki. Plo¢nik za peSce urejen. Krizis¢e dveh regionalnih cest.

evev v

Slika 29: Strnjena obojestranska pozidava. Slika 30: KriZi§¢e dveh regionalnih cest.

6.1.2.2.7 Prometna varnost

Naselja ogrozajo Stevilne naravne in od ¢loveka poslane nesrece, pred katerimi se pasivno ali
aktivno varujemo. Prometna varnost je ena od temeljnih kakovosti prometnega sistema. Vsak
udelezenec v prometu ali uporabnik prometne storitve zeli imeti tak sistem, ki zadovoljuje
njegove potrebe in pri¢akovanja. Od stopnje varnosti cestnega prometa je odvisna kakovost
zivljenja ljudi.

Vsako gibanje vozila pomeni dolo¢eno nevarnost. Prav zaradi teh nevarnosti se promet

regulira s predpisi. Cilji predpisov so, da na javen nacin vse udelezence v prometu seznanijo s
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pravili gibanja in tako odklonijo nevarnosti. Predpisi dolocajo najvecje dovoljene hitrosti na
cestah in okolis¢ine, ki pogojujejo obvezno zmanjsanje hitrosti, da nevarnost ne bi bila vecja,

kot je v normalnih pogojih.

Vzroka za nastanek prometnih nesre¢ na tem delu ceste sta neprilagojena hitrost in ozka cesta.
Razmeroma pogosto je tudi tréenje vozil v objekte ob trasi ceste. Posledice prometnih nesrec¢
pa na sreco niso hude, saj cesta zardi ozin ter elementov ceste ne omogoca velike potovalne

hitrosti.

Na podlagi opazanj lahko izpostavimo ve¢ »kritiénih« lokacij«, ki so potrebne posebne
pozornosti. Glavna problematika se nanasa na preckanje peScev izven zaznamovanih
prehodov, pomanjkanje plocnikov in konfliktne situacije pri parkiranju motornih vozil, med

katerimi je tudi nepravilno parkiranje.

Slika 31: Kriti¢ne to¢ke iz vidika prometne varnosti.
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Sektor 2:

-zaradi zozenega prometnega pasu je velik
problem sre€evanja vozil in velika ogroZzenost
pescev ter kolesarjev

-pozimi velik problem predstavlja odrinjen sneg ob

cesti

Slika 32: Prikaz dela ozkega vozi$¢a pri pekarni.

Sektor 3:

-zaradi ozkega vozi$¢a ogrozeni pesci in kolesarji
problemati¢na prevoznost predvsem za vecja

¥ tovorna vozila

- -prihaja tudi do nepravilnega parkiranja in s tem

* zmanjSevanja preglednosti

-pozimi velik problem predstavlja odrinjen sneg ob

cesti

-nepravilno parkiranje in ustavljanje motornih
vozil

-preckanje ceste izven zaznamovanega prehoda za
pesce

-slaba preglednost pri vkljucevanju vozil na

regionalno cesto

vvvvv
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-plocnik za pesce le na delu ob regionalni cesti

na tem delu je ogroZena varnost predvsem:

Solskih otrok, ki hodijo iz stanovanjskega naselja v
Solo in domov,

ter varnost starejSih, ki so nastanjeni v domu

starejSih in po tej poti hodijo v trgovino, na

posto,...

Slika 35: Prikaz odseka pri gostilni.

Sektor 4:

-preckanje ceste izven zaznamovanega prehoda za
pesce
-slaba preglednost pri vkljuevanju vozil na

regionalno cesto

Slika 36: Prikaz odseka ceste ob Soli.

6.2 Mirujoci promet

Podro¢je mirujocega prometa zaradi vse vecje motoriziranosti prebivalcev postaja zelo
pomembno. Zakonodaje o mirujo¢em prometu ni veliko. S problematiko mirujo¢ega prometa
se v Sloveniji spopadajo predvsem lokalne skupnosti. Zbiranje podatkov, ki se nanasajo na
mirujo¢i promet, razne baze cestnih podatkov in katastra gospodarske javne infrastrukture, za
obc¢ino ni predpisano, vendar je za izvajanje politike mirujo¢ega prometa nujno. Ob¢ina brez
podatkov, ki se nana$ajo na mirujo¢i promet, ne more zagotavljati pogojev za ureditev

mirujocega prometa, ki vkljucujejo ugotavljanje potreb, sprejem strategije razvoja, doloCitev
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ciljev in sredstev ter sprejem predpisov, ki urejajo mirujoc¢i promet. Ob¢ina Gornji Grad za
zdaj Se nima pridobljenih nobenih podatkov iz tega podro¢ja. Se pa sooc¢a z dilemo: kako
omogocati ¢im vec¢jo mobilnost prebivalstva in hkrati iz ekoloskih razlogov omejevati promet
motornih vozil. Jasno je, da so parkirne povrsine vedno kompromis med svobodo gibanja,

dostopnostjo in kakovostjo bivanja.

V naselju Gornji Grad se vedno bolj ¢uti potreba po poveéanju parkirnih povrsin. V trSkem
jedru se prepletajo interesi prebivalcev, obiskovalcev in gospodarskih subjektov, ki so
praviloma zelo razli¢ni. Stevilo potrebnih parkirnih prostorov je odvisno od namembnosti

objektov in kapacitete dejavnosti na dolo¢eni lokaciji ter od pri¢akovanega obiska.

Na sliki 34 so prikazani gospodarski subjekti ter javne parkirne povrsine, ki so namenjene
obiskovalcem. Omeniti je potrebno, da se kaze najvecje povprasevanje po parkirnih povrSinah
v trSkem jedru, v blizini trgovin, ob¢ine, poste itd. Parkirne povrsine, ki so trenutno na voljo v
veliki meri zapolnijo zaposleni in stanovalci iz bliznjih veéstanovanjskih objektov. Potreba po
parkirnih povrSinah in postajaliscu se prav tako kaze pri Soli in vrtcu, kjer vsa parkirna mesta
zasedejo zaposleni. Starsi, ki pripeljejo otroke v vrtec stezka najdejo prosto parkirno mesto in
posledica tega so zastoji predvsem pa slaba volja nestrpnih voznikov. Izredno nevarno je
manevriranje Soferjev avtobusov ter Solskih kombijev, ki morajo na dvoriscu pred Solo
obracati vozila.

Dobro urejene povrsine za mirujoci promet so pri domu starej$ih, ob pokopali$€u in mrliski
vezici, pri proizvodnem obratu ter pri avtobusnem postajalis¢u, kjer so parkirne povrSine
namenjene tudi avtobusom.

Vec pozornosti bi bilo potrebno nameniti parkirnim povr§inam za invalide, kot tudi parkirnim

povrSinam, ki bi bila aktualna za turiste in druge obiskovalce kraja.
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Slika 37: Prikaz povrSin za mirujo¢i promet ter pomembnejsi objekti v kraju.
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7 PROMETNE RAZMERE NA OBSTOJECI REGIONALNI CESTI

7.1 Prometne obremenitve

Podatki o prometnih obremenitvah posameznih cestnih odsekov sluzijo kot osnova za analizo
prometnih gibanj in so nepogresljivi v procesu naértovanja ukrepov, Ki jih je treba izvesti na
cestnem omreZzju.

Prometne obremenitve na R1-225/1085 po vrstah vozil v PLDP so povzete iz Studije
upravicenosti za izgradnjo obvoznice Gornjega Gradu, ki jo je izdelalo podjetje TrafCons
d.o.o0., 2004.

V studiji se vrednoti napoved prometa za ¢asovno obdobje od leta 2002 do 2022 za naslednje
vrste vozil:

VT1 — osebna domaca

VT2 — osebna tuja

VT3 —avtobusi

VT4l — tovornjaki lahko

VT4t —tovornjaki tezki

7.1.1 Obstojece omreZje (leto 2002)

Prometni

odsek VT1 | VT2 | VT3 | VT4l | V4t | SKUPAJ
1 1580 | 50 | 30 150 |60 | 1870

2 1410 | 40 30 170 | 60 1170

3 2040 |50 |50 |150 |60 |2350

4 2640 | 50 |50 140 |60 | 2940

Preglednica 3: Prometne obremenitve leta 2002.
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Slika 38: Prikaz povpre¢nega letnega dnevnega prometa vozil/dan za leto 2002.

Za ocenitev prometnih tokov na obravnavanih cestnih omrezjih je promet porazdeljen po
najkrajsih poteh. Obremenjevanje je narejeno po metodi kapacitetnih omejitev, kar pomeni,
da so posamezne voznje med izvornim in ciljnim potovanjem dobljene na osnovi porazdelitve
tezenj potovanj na cestno omrezje po najkrajsi poti po ¢asu. Prometne obremenitve

predstavljajo PLDP v vozilih na dan.

7.1.2 Napoved prometa za leto 2022

Napoved prometa je izdelana za leto 2022 po metodi enoletnih faktorjev rasti za posamezne
kategorije vozil. Povprecne letne stopnje rasti za posamezne vrste vozil v 20 letnem obdobju
so prikazane v spodnji tabeli, privzete pa so na osnovi dosedanjega razvoja prometnih

obremenitev in pricakovanega razvoja podrocja.

Opis VT1 | VT2 | VT3 | VT4l | VT4t
plsr v % 3,00 | 3,00 {150 {150 |1,60
Faktor rasti | 1,81 (1,81 |1,35 |1,35 | 1,37

Preglednica 4: Povprecne letne stopnje rasti (plsr) in faktorji rasti v obdobju 2002-2022.
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7.1.2.1 Obstojece omrezje (leto 2022)

Prometni

odsek VT1 | VT2 | VT3 | VT4l | Vt4t | SKUPAJ
1 287090 |50 |210 |80 |3300

2 2580 |70 |40 |220 |80 |2990

3 3670 |90 |70 |220 |80 |4130

4 476090 |70 |200 |80 |5200

Preglednica 5: Napoved prometne obremenitve leta 2022.
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Slika 39: Prikaz povpre¢nega letnega dnevnega prometa vozil/dan za leto 2022.
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8 NACRTOVANA IZGRADNJA OBVOZNICE

8.1 Splosno

Odsek preozke, preobremenjene regionalne ceste skozi naselje Gornji Grad bo nadomestila
obvoznica, ki bo v ravni liniji obsla stari del naselja. Projektno dokumentacijo obvozne ceste
Gornji Grad pripravlja podjetje Projektiva inzeniring Celje d.d., trasa pa je povzeta po Studiji
Vv projektu §t. 678/09, ki 0 je pripravilo isto podjetje.

Obvoznica Gornjega Grada bo predstavljala kratek odsek ceste RI-225/1085 Crnivec-
Radmirje. Obsla bo najneugodnejsi odsek ceste R1-225/1085. Kot je bilo ze veckrat
omenjeno, je obstojeca cesta na tem delu preozka, saj ne omogoca varnih prehodov pescem in
kolesarjem, prav tako pa ne omogod&a varne voznje motornim vozilom. Se posebej kritiéno je
srecevanje vecjih vozil v krivinah.

Predvidena obvoznica bo potekala po vzhodni strani starega trskega jedra, skozi katerega
sedaj poteka regionalna cesta R1-225/1085. Zgraditi bo treba ustrezen most ¢ez potok Dreta
in porusiti 1 gospodarsko poslopje. Z izgradnjo 290 m dolge obvoznice bo regionalna cesta na

tem odseku krajSa za 330 m.

Slika 40: Prikaz trase projektirane obvoznice.
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odsek Zacetek odseka Konec odseka Dolzina ceste
v km v km vm
Po BCP RI-225/1085 | 10,870 11,490 620
Po projektu RI-225/1085 | 0,750 1,040 290

Preglednica 6: Primerjava dolZin obstojece ceste in projektirane obvoznice.

8.2 Tehniéne lastnosti

Od obstojece regionalne ceste RI-225/1085 se projektirana obvoznica odcepi v km 10,870
(BCP) in se nadaljuje v ravni liniji preko potoka Dreta, pre¢ka potok z novim mostom preko
Drete in se ponovno prikljuci na obstojeco regionalno cesto v ovinku pri Soli (km 11,490).
Dolzina predvidene obvoznice je 290m, medtem ko znasa dolzina obstojece ceste na tem

odseku 620 m. Rac¢unska hitrost na obvoznici je 60 km/h.

8.3 Trasirni elementi obvoznice

V skladu s Pravilnikom o projektiranju cest (Ur.l. RS st. 91/2005) so elementi obvoznice
izbrani na osnovi funkcije ceste, prometne obremenitve in vrste terena. Izbrani sta racunska
hitrost V=60 km/h (zunaj naselja) in V=50 km/h (v naselju).

Pri tem je predvidena gradnja novega mostu ¢ez reko Dreto, dolgega 41,8 m.

8.3.1 Elementi normalnega prec¢nega profila
Normalni precni profil sestavljajo:

2Xx2,75=550m
2x0,20=0,40m

vozna pasova:

robna pasova:

- hodnik za pesce: 1x150=150m
- kolesarska steza: 2x150=3,00m
Skupaj Sirina NPP: 10,40 m
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8.3.2 Elementi normalnega precnega profila na mostu preko reke Drete

NPP na mostu sestavljajo:

- hodnik za pesce Sirine: 1x1,5=1,50 m

- Vv0zna pasova: 2x2,75=550m
- robna pasova: 2x0,20=0,40 m
- kolesarska steza: 2x150=4,00m
Skupaj NPP: 9,90 m

8.3.3 KrizZisca
Na predvideni obvoznici sta predvideni dve krozni krizi$¢i in sicer na odcepu od obstojece
ceste in pred priklju¢kom na obstojeco regionalno cesto, kjer se na obvoznico prikljuci

vvvvvvvvvvvv

polmerom notranjega roba R=15,0 m in $irino zavijalnega pasu v obmo¢ju zavijanja 5,0 m.

8.3.4 Ploc¢nik in kolesarska steza

Ob obvoznici se izvede obojestranska kolesarska steza ter enostranski plo¢nik. V sklopu
izvedbe obvoznice se na severnem delu ob regionalni cesti kolesarska steza na obeh straneh
zdruZi v plo¢nik, ki se pri Soli naveze na obstojecega. Plocnik na nasprotni strani ceste se
zakljuci z navezavo na obstojeco pespot, ki vodi po leseni brvi preko reke Drete do
stanovanjskega obmocja Prod. Na juznem delu se ob regionalni cesti na delu izvede
obojestranski plocnik, ki se pri prikljucni cesti za stanovanjsko obmocje Podsmrecje zakljuci.

Na nasprotni strani pa se nadaljuje do proizvodnega obrata.
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Slika 41: Obvoznica in prikaz nadaljevanja plo¢nika na obeh straneh.

8.3.5 Vpliv poteka obvoznice

Obvoznica zelo pomembno vpliva na prometne razmere na cestni mrezi:

razbremeni staro tr§ko jedro

- zmanjSuje porabo Casa potovanj

- omogoca vi§jo potovalno hitrost za vozila v tranzitu

- nanjo se preusmerita regionalni in daljinski promet

- obojestranska kolesarska steza in plo¢nik na eni strani
- poveca se prometna varnost v kraju

- omogocena sta skladen razvoj in dostopnost do klju¢nih objektov druZzbene rabe
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9 VPLIV NA IZVOR IN PONOR PROMETA

9.1 Obmogcje urbane rabe

Obravnavan prostor je razdeljen na ve¢ obmocij, ki so izvor in ponor cestnega prometa.
Osnova je trsko jedro okoli katerega je v preteklem obdobju potekal razvoj naselja. Slika
prikazuje zakljucena obmocja stanovanjske pozidave , obmocje proizvodnje, rekreacijske
povrsine, zdravstva itd. ter po prostorskih ureditvenih nacrtih tudi predvidene stanovanjske

povrsine, proizvodnje dejavnosti, predvideno novo prometno povezavo.

SN 7 47

e '/k. £ 0 AN
d b s AR
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&P 0psTOJERD OBJEKTI

e DESTOJECA TRASA REGIONALME CESTE
[TTTTT] oEMOEJE PROIZVODHJE
DEMOCJE STANOWANJSKE POZIDAVE
[TTTTT] oeMOBJE TRIKEGH JEDRA
[TTTTT] oBMOEJE SOLE, IDRAVSTVA, DOMA STAREJSIH, POKOPALISCA
P PREDVIDENI DBJEKTI
e PREDVIDEMA TRASA OBVOINICE
o PREDVIDEND KROZIZEE
PREDYIDEND OBMOSJE PROIZVODNE DEJAVNOSTI
PREDWIDEND OBMOGJE STANOWANJSKE POZIDAVE

Slika 42: Obmo¢je urbane rabe prostora

9.1.1 Obmoc¢ja proizvodnih dejavnosti in trgovine in objektov druzbene

rabe

Na juznem delu obravnavanega obmocja je v podjetju Smreka d.o.0. zaposlenih veliko ljudi iz

obmocja ob¢ine Gornji Grad. Izdelujejo in montirajo masivne lesene stanovanjske hise,
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brunarice, bungalove, paviljone in vrtne hiSice. Edini moZzni dostop tako za zaposlene kot tudi
za goste je z regionalne ceste R1-225/1085. Na ustvarjanje cestnega prometa tudi mo¢no
vpliva razporeditev lokacij pomembnih druzbenih objektov kot so: zdravstveni dom, 3ola,
vrtec, ob¢ina, posta, banka, Sportno igrisce, trgovine in ne nazadnje tudi avtobusno
postajalisce.

Trgovski objekti, banka, posta, ob¢ina, kulturni dom so locirani v centralnem delu naselja,
kjer se ustvarja veliko notranjega motornega in pe$ prometa. Znacilno je ob&utno
pomanjkanje povrSin za mirujoci promet.

Zdravstveni dom, lekarna, osnovna $ola, vrtec, Sportno igris¢e so locirani ob regionalni cesti
izven trskega jedra. Tu se kaze potreba po kratkotrajnem parkiranju in potreba po obracaliscu,
saj bi s primerno ureditvijo zmanjsali zastoje vozil z otroki (Solskimi avtobusi) in povecali

varnost.
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Slika 43: Pomembnejsi objekti v kraju.
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Smreka d.o.o.

OBJEKT STEVILO UPORABNIKOV (dnevno)
Sola 168
vrtec 65
zdravstveni dom 75
proizvodni obrat 70

Opomba: podatki o Stevilu uporabnikov so zgolj informativni.

Preglednica 7: Prikaz $tevila uporabnikov nekaterih pomembnejsih objektov v naselju Gornji Grad.
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10 PREDLOG PROMETNE UREDITVE IN PROMETNEGA REZIMA

Za izboljsanje prometnih razmer skozi stari del naselja Gornji Grad bo veliko prispevala
izgradnja obvoznice, ki bo obsla stari del naselja. Tako se bo tranzitni in daljinski promet
preusmeril na obvoznico. Z izgradnjo obvoznice za katero bo poskrbela drzava se bodo prav
tako povecale moznosti za ureditev mirujocega prometa.

Pri zasnovi ureditve prometa in prometnih povrsin je potrebno zagotoviti dostopnost do
kljucnih objektov v kraju, zadostne povrsine za mirujoc¢i promet v blizini objektov druzbenega
znacaja, prometno varnost vseh udelezencev v prometu.

Zaradi dostopnosti do klju¢nih objektov v centru naselja bo obstojec¢a regionalna cesta (po
izgradnji obvoznice bo to ob¢inska cesta) ostala v celoti prevozna za motorna vozila ter vozila
za dostavo. Za slednje (vozila za dostavo) bo veljala posebna hitrostna omejitev (cona 30).
Tovorna vozila bodo vsa preusmerjena na obvoznico.

Na spodnji sliki je prikazana obremenjenost cest glede na vrsto prometa. Obremenjenost je

posledica dostopnosti do kljuénih objektov v kraju.
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Slika 44: Dostopnost in gostota prometa.
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V nadaljevanju je obravnavana zasnova prometne ureditve po odsekih, saj gre za raznoliko
tipiko rabe prostora ob odsekih. Na odseku A in E je zaradi goste obojestranske pozidave in
pomanjkanja prostora med objekti potrebna uvedba enosmernega prometa in povecanja
moznosti parkiranja ob blizini pomembnih objektov v centru kraja. Na odseku C je velik
poudarek na ureditvi dostopa do Sole, vrtca, zdravstvenega doma in lekarne. Prav tako pa
zagotovitev zadostnih parkirnih povrsin ob objektih. Odsek B je problematic¢en zaradi dveh
priklju¢kov na prednostno cesto v krivini na zelo kratki razdalji. Na odseku D se je pokazala
moznost ureditve parkirnih povrsin opremljenih z info tablami. ParkiriS¢a so namenjena
obiskovalcem kraja, ki so zaradi razmeroma dobre turisti¢ne ponudbe v kraju in okolici ze

sedaj pogosti. V prihodnje je nacrtovana Se vecja turisti¢na ponudba z razlicnimi dejavnostmi
v kraju.
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Slika 45: Razdelitev po odsekih.
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10.1 Odsek A

Zaradi dostopnosti do naslednjih pomembnih objektov: poste, trgovine, gostiln, slas¢icarne je
veliko pozornosti namenjene povecanju Stevila parkirnih mest ter povrSinam za pesce.
Promet do mostu preko reke Drete poteka dvosmerno, od mostu naprej v smeri Kamnik pa se
nadaljuje enosmerno mimo gostilne, mesnice, trgovine, poste. Ob desnem robu vozisca je
urejen plo¢nik za pesce. Pri posti in trgovini se enosmerna cesta nadaljuje v smeri centra, kjer
so locirani naslednji objekti: obCina, banka, trgovina z zivili, trgovina s tekstilom, trgovina z
gradbenim materialom, kulturni dom. Lahko pa se voznja po enosmerni cesti nadaljuje v
smeri Kamnik. Dvosmerni promet na tem odseku zaradi strnjene obojestranske pozidave ni

mogoc.

Most preko reke Drete

GOSTILNA

| MESNICA
TRGOVINA

POSTA

GOSTILNA

SLASCICARNA

PICERLA

l

Ureditev boénih

parkirnih mest

CENTER

Slika 46: Ureditev prometa na odseku A.

Ob gostilni, mesnici in trgovini se uredi plo¢nik za peSce, ki je na tem delu nujno potreben.
Poleg vsakodnevnih Solskih poti ta odsek v veliki meri koristijo tudi starej$i iz doma starejsih,
ki v center naselja vsakodnevno hodijo po opravkih ter drugi. Z ureditvijo plocnika je ze tako
zmanjSana §irina vozi$ca Se oZja, kar ima za posledico ukinitev dvosmernega prometa. Uredi

se enosmerni promet.
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Slika 48: Obstojec¢a pot za peSce.

Na zgornji sliki je prikazana obstojeca pot za peSce, ki je od voziSca lo¢ena z drevoredom ter
nizjo Skarpo. Ob tej Skarpi so zelo pogosto bo¢no parkirana vozila, kKljub prepovedanemu
parkiranju. Omenjena bo¢no parkirana vozila ob vozis¢u zaradi razmeroma ozkega vozisca Se
dodatno ovirajo pretok vozil na obravnavanem odseku.

Resitev z enosmernim prometom v smeri Kamnik bi omogocila prostor za parkirne povrsine
ob voziscu, ki se zakljucijo pri piceriji 902, ter varnejsi potek prometa mimo picerije 902, kjer
se cestiS¢e zelo zozi in je sreCanje dveh vozil zaradi obojestranske pozidave nemogoce. Z

uvedbo enosmernega prometa se ob vozis¢u predvidi plo¢nik za pesce, ki se nahaja tik ob

objektih na eni strani in ob voziScu na drugi strani. Od vozisca je locen le z robnikom.
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Uvedba bo¢nega parkiranja je v tem primeru zelo racionalna, saj ne zahteva posebnih vozis¢
za dovoz na parkirno mesto. Gre za parkiranje vzporedno s smerjo voznje in z robom vozisca.

Taksno parkiranje je mogoce, saj je odsek ceste dobro pregleden in ni nagnjen.

voznips 30 ASE 4SSN [T D

PASZAPARKRANSE 2025 [ T3 [T T3’ 1 T3

L
STEZA ZA PESCE
Slika 49: Bo¢no parkiranje.

10.2 Odsek B

Na obravnavanem odseku sta na zelo kratki razdali dva odcepa od glavne ob¢inske ceste (na
tem delu dvosmerna), ki vodi skozi stari del naselja. Gre za odcep v smeri zaselka Sokat in
odcep v smeri pokopalis¢a. Odcep proti pokopaliséu pogosto koristijo tudi stanovalci iz dela
stanovanjskega naselja Tlaka.

Pozornost je treba nameniti predvsem preglednemu zavijanju motoriziranih udelezencev iz
prednostne ceste na neprednostni cesti ter varnemu vklju¢evanju vozil na prednostno cesto.

Ob prednostni cesti je obstojeci plo¢nik za pesSce.
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Slika 50: Ureditev prometa pri odcepu za Sokat ter pokopalii¢e.

Slika 51: Obstoje¢a odcepa za Sokat in pokopali§¢e v naravi.



44 Haberman, A. 2010 Zasnova ureditve prometa in prometnih povrsin v Gornjem Gradu po izgradnji obvoznice.
Dipl. nal. — VSS. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbenistvo, Prometnotehniéna smer.

10.3 Odsek C

Obravnavan je okolis Sole in vrtca. V neposredni blizini so locirani zdravstveni dom, lekarna
in Sportno igrisce, Ki je v dopoldanskem ¢asu namenjeno predvsem Solarjem, popoldan in ob
koncih tedna ga koristijo Sportniki vseh starosti. Na $portnem igri$¢u se pogosto odvijajo

medobcinska in regijska tekmovanja v nogometu, kosarki, rokometu in atletiki.

OS Gornji Grad se nahaja ob regionalni cesti. Vsako $olsko leto $olo obiskuje okrog 180
ucencev. Stevilo u¢encev zadnja leta z gradnjo veéjega $tevila novih stanovanjskih objektov
in s priseljevanjem narasca. UCenci prihajajo v Solo na razli¢ne nacine: pes, s Solskim
prevozom (kombi, avtobus) ali pa jih pripeljejo starSi z osebnimi avtomobili.

Zakon o varnosti cestnega prometa (ZVCP, Ur. L. 97/05, 91 ¢l.) pravi, da morajo imeti otroci
na poti v vrtec in prva razreda osnovne Sole ter domov spremstvo polnoletne osebe.

Izjemoma, ¢e to dovolijo starsi so lahko spremljevalci tudi drugi otroci (mladoletniki).

oshovna sola

m 3olski prevoz

<

mpes

pripeljejo starsi
z osebnim avtomobilom

Slika 52: Nacdin prihoda ucencev v $olo.

V Solo prihaja pe§ 34% ucencev, Solski prevoz koristi 60%, medtem ko 6% ucencev pripeljejo

starsi.

Poudarek zasnove ureditve je v prvi vrsti namenjen predvsem prihodu otrok v Solo, bodisi pes
ali s Solskim prevozom, parkiriS¢em za zaposlene in obiskovalce Sole, zdravstvenega doma,
lekarne, Sportnega igriSca in vrtca, kjer gre za parkiri§¢a namenjena kratkotrajnemu

parkiranju.
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Varnost otrok v prometu, $e posebej na poti v $olo in nazaj domov predstavlja resen problem.
Skrb za prometno varnost otrok mora biti stalna naloga in ne samo obcasna akcija (le ob
zacetku Solskega leta). V okolici $ole se predvidi plo¢nike na vseh mestih, kjer so stalne poti
Solskih otrok. Potrebno je urediti tudi postajalis¢a za avtobus oz. kombi saj ima veliko otrok,
katerih prebivalisce je oddaljeno ve¢ kot 3 km od osnovne Sole, pravico do brezpla¢nega
Solskega prevoza. Solski avtobusi in kombiji morajo otroke pripeljati &im blizje vhoda v $olo,

prav tako odpeljati.

Prometni rezim je zasnovan tako, da avtobusi in kombiji pripeljejo ucence po enosmerni cesti,
ki poteka vzporedno ob regionalni cesti. Na delu enosmerne ceste, v neposredni blizini vhoda
v Solo, je na desni strani urejeno postajaliS¢e za sestop otrok. Avtobus lahko nemoteno

nadaljuje voznjo (brez obracanja). Na levi strani v smeri voznje po enosmerni cesti SO urejena

parkiriséa, ki so namenjena zaposlenim in obiskovalcem osnovne $ole.
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Slika 53: Ureditev prometa pri Soli, vrtcu ter zdravstvenem domu.
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V delu osnovne Sole se nahaja vrtec, katerega vsakoletno obiskuje okrog 70 otrok, ki jih v
veliki vecini pripeljejo starsi z osebnimi avtomobili, nekatere pa pes. V prihodnje se

predvideva prizidava vrtca in tako bo omogoceno varstvo Se vecjega Stevila otrok.

vrtec

m Solski prevoz

M pes s starsi

pripeljejo starsi
z osebnim avtomobilom

Slika 54: Nacin prihoda otrok v vrtec.

V vrtec prihaja pes s starsi 31% otrok, Solski prevoz jih koristi le 6%, medtem ko 63% otrok
pripeljejo starsi z osebnimi vozili.

V jutranji konici, ko stars$i otroke pripeljejo v vrtec ter popoldanski konici, ko jih odpeljejo se
pojavlja velika potreba po kratkotrajnem parkiranju. Zaradi prostorske omejitve je primerno
bocno parkiranje ter parkiranje pod kotom, na nekaterih delih pa tudi parkiranje pod pravim
kotom. Prednost parkiranja pod kotom (obi¢ajno pod kotom 45° ali 60°) je v neposrednem
prihodu in odhodu na parkirni prostor brez manevra. Omenjeni sistem parkiranja je
racionalen, ¢e ima dovozna cesta en vozni pas (enosmerna). Pri pravokotnem parkiranju je
potrebno manevrirati pri prihodu in odhodu, s tem se nekoliko ovira teko€i promet. Je
parkiranje pod kotom 90° glede na smer voZnje.

Na sliki 53 je prikazana ureditev prometa, ki omogoca kratkotrajno parkiranje in nato
nadaljevanje poti v isti smeri. S tem se v veliki meri izognemo zastojem in povecamo pretok

vozil.
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Slika 55: Parkiranje pod kotom.
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Slika 56: Pravokotno parkiranje.

Pri Soli se nahajata tudi lekarna in zdravstveni dom. Za njune potrebe so predvidene parkirne

povrsine, locirane posebej (prikazano na sliki 53).

10.4 Odsek D

Odsek obravnava del regionalne ceste s krozis¢em 2, ki je predvideno ob izgradnji obvoznice.
Neposredno ob predvidenem kroZisc¢u 2 so urejena parkirna mesta namenjena turistom in
drugim obiskovalcem kraja. Celoten parkirni prostor mora biti atraktivno urejen z
informacijskimi tablami. Prav tako se na regionalni cesti postavijo table, ki goste usmeri na
omenjeno parkirisce.

Od krozisca 2 je mozno pot nadaljevati po predvideni obvoznici v smeri Kamnik (obvezna
smer za tranzitni in daljinski promet) ali pa skozi stari del naselja, kje je v neposredni blizini
odcep za prej omenjeno parkiriSce za turiste in obiskovalce kraja, dostop do lekarne, vrtca,

Sportnega igriS€a, stanovanjskega naselja Ti¢jek in Tlaka.



48 Haberman, A. 2010 Zasnova ureditve prometa in prometnih povrsin v Gornjem Gradu po izgradnji obvoznice.
Dipl. nal. — VSS. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbenistvo, Prometnotehniéna smer.
Regionalna cesta
smer Radmirje
' = LEKARNA

Parkirisce za

obiskovalce lekarne

in zdravstvenega

| doma
Parkiris¢e namenjeno
turistom in
obiskovalcem kraja
opremljeno z info Parkirisce za
tablami zaposlene v 3oli
in obiskovalce
Sole.
' § Prikljucek na
> kmetijske povrsine
Regionalna cesta
smer Kamnik
Slika 57: Odsek pri kroZis¢u 2.
10.5 Odsek E

Obravnavana je lokalna cesta skozi center v katerem so locirane ob¢ina, banka, trgovine,

gostilne. Zaradi druzbenih objektov je lokalna cesta skozi center dnevno najbolj obremenjena.

Poleg nastetih pomembnih objektov omenjena cesta sluzi tudi kot povezava do

stanovanjskega naselja Novo naselje, od koder se skozi center uredi enostranski plo¢nik za

pesce. Velik poudarek je namenjen povrsinam za mirujo¢i promet v neposredni blizini

pomembnih objektov. Z zadostnim Stevilom parkirnih mest se izognemo nepravilnemu

parkiranju. Zaradi ureditve plo¢nika za pesce in zagotovitve preglednosti ter pomanjkanja

prostora je skozi center urejen enosmerni promet (prikazano na sliki 58).
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Predvsem za hitrejsi dostop do stanovanjskega naselja je urejen dvosmerni promet z navezavo

na regionalno cesto v blizini proizvodnega obrata. Ta povezava se je pred ¢asom Ze Koristila,

vendar se je kasneje opustila. Trenutno je cesta zaprta s koriti.

S taks$no ureditvijo je omogocena hitrejSa navezava na regionalno cesto iz samega centra

naselja in dostopnost do stanovanjskega naselja Novo naselje iz zahodnega dela

obravnavanega obmocja.
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Slika 58: Ureditev prometa skozi center naselja.
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Slika 59: Navezava na regionalno cesto.

Slika 60: Trenutno stanje priklju¢ka na regionalno cesto.
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11 ZAKLJUCEK

V diplomski nalogi je prikazana mozna preureditev prometnega rezima in prometnih povrsin
v naselju Gornji Grad po izgradnji obvoznice. Da bi bile podane resitve, Ki so predstavljene,
¢im bolj uporabne, si je bilo treba najprej ustvariti celovito podobo razmer. Analizirati je bilo
potrebno urbani prostor, cestno omrezje, prometno varnost na obravnavanem obmocju,
prometni rezim v samem jedru, stanje mirujocega prometa ter potek prometa po izgradnji

obvoznice.

Spremljanje razmer na obravnavanem obmocju je pokazalo na neurejenost povrsin za
nemotoriziran promet. Kolesarji so poleg peScev med najbolj ogroZenimi v cestnem prometu.
Potrebno je vedeti, da so pesci veliko bolj raznolika in zato tudi nepredvidljiva skupina, kot
vozniki. Voznik mora biti star osemnajst let, uspeSno mora opraviti vozniski izpit, medtem ko
pesec je lahko kdorkoli. Med pesci so tako otroci in mladostniki, kot tudi ostareli (pogosto
fizi€no manj sposobni).

Pri zasnovah resitev je dan velik poudarek na povrsinah za pe§ promet. Ob $olskih poteh in
poteh do trgovin, poste, ob¢ine itn. S0 predvideni plo¢niki, ki jih na nekaterih delih do sedaj ni
bilo. Tako bodo otroci na vsakodnevni poti v Solo in domov veliko varnejsi, prav tako bodo

manj ogroZeni starej$i iz doma starejSih obanov na poti po opravkih ter vsi ostali.

Tudi kolesarji zaradi vse vecje gostote motornega prometa postajajo vse bolj ogrozeni.
Dandanes je potrebno vspodbujati razvoj kolesarskega prometa, ki ne osnazuje okolja,
zmanjSuje zagate parkirnih mest in krepi telesno aktivnost. Ob izgradnji obvoznice je zZe
predvidena kolesarska steza, skozi samo jedro pa je predvideno, da bodo kolesarji na voziscu,
kar je pri mo¢no zmanjSanem motornem prometu v celoti sprejemljivo. Glavna naloga pri
spreminjanju prometnega rezima je zato zmanjsanje Stevila konfliktnih to¢k med kolesarskim

in motornim prometom.

Med spremljanjem razmer stanja v centralnem delu naselja in na obmocju Sole ter
zdravstvenega doma je treba povecati Stevilo parkirnih povrsin. Zato je velik poudarek v tej

nalogi dan ustvaritvi dodatnih parkiri$¢ in takemu nacinu dostopa do njih, da bodo poti vozil
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na parkiri$¢a ¢im manj konfliktne z ostalimi uporabniki trSkim povrsin. Z zadostnim Stevilom
parkirnih mest se prakti¢no v celoti izognemo tudi nepravilnemu parkiranju, ki je danes

stalnica.
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