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Abstract

In my Graduation Thesis | presented the problem of a dangerous section of the road leading through the
narrow centre of the village. Afterwards I suggested building a bypass to improve the current condition.
I chose two possible variants and calculated the horizontal and vertical course of the road axis for both
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1 UvOoD

Zaradi povecevanja prometnih obremenitev na cestah in vedno vecjega poudarka na varnosti vseh
udeleZencev v prometu, smo kot gradbeniki dolZzni opozarjati na probleme in podati ustrezne ukrepe za

izboljSanje stanja na nasih cestah.

Ker zivim na podezelju, vidim veliko problemov in nevarnosti na cestah skozi vasi. Cesta skozi vas je
ponavadi zaradi pozidave oZja kot drugje, precka pa jo dnevno tudi kar nekaj pescev. Ceprav poznamo
veé vrst ukrepov za povecanje varnosti na takSnih obmocjih, se bom jaz osredinil na ukrep, pri katerem

se izognemo nevarnem mestu in cesto speljemo po drugi trasi.

Vas Koreno nad Horjulom ima okoli 100 prebivalcev in lezi v ob¢ini Horjul, 20 km zahodno od
Ljubljane. Nadmorska viSina vasi se giblje od 650 do 750 m, teren pa je hribovit. Glavna cesta, ki vodi

do vasi, je cesta Horjul-Koreno, ki pa ima po mojem mnenju in po mnenju nekaterih domacinov nevaren

'Cg)s /650'09"# STA\é 4 %

odsek ze takoj na zacetku vasi v dolzini 200 m.
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Slika 1: Umestitev obmod&ja v prostor (Vir: www.geopedia.si)

V diplomski nalogi sem predstavil dve varianti obvoznice skozi vas Koreno, horizontalno in vertikalno

vodenje trase, vrednotenje variant in izbiro najboljSe variante.
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2 PREDSTAVITEV OBSTOJECEGA STANJA

Cesta Horjul-Koreno se nahaja v precej hribovitem svetu na visini okoli 650 m nadmorske viSine in se
na zacetku vasi Koreno (predel imenovan tudi Ulaka) povzpne na vrh grebena in preseka vas na
polovico. Hitrost je omejena na 40 km/h. Na sredi vasi se iz severa na to cesto prikljuci cesta Ulaka—
Grda dolina, potem pa se spusti strmo navzdol mimo zadnjih hi$ in nadaljuje pot proti zgornjemu delu

vasi.

Slika 2: Digitalni ortofoto obmocja (Vir: http://gis.arso.gov.si/atlasokolja/)

Stanovanjski objekti in kmetijska poslopja so kar precej zgo$¢ena in postavljena ob cesto, pri tem imajo
nekatere kmetije stanovanjske objekte na eni strani, kmetijska poslopja pa na drugi strani ceste. Dve hisi

imata vhod s ceste in dvoris¢e postavljeno tik ob cesto.

Koreno je turisti¢no zanimiv kraj. Ob koncu tedna je veliko pohodnikov, v vasi pa sta tudi dve gostilni.
Vse to se pozna v sestavi prometa, v katerega niso vklju€eni le domacini, ampak kar precejSen delez

udeleZencev v prometu, ki te ceste ne pozna.


http://gis.arso.gov.si/atlasokolja/
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2.1 CestiSce

Obravnavani odsek ceste Horjul-Koreno je bil asfaltiran leta 1993, kar pomeni, da je stanje ze 20 let

enako, razen jeklene varnostne ograje, ki je bila dodana na desno stran cesti§¢a pred vasjo, zaradi zelo

strmega pobocja.

Slika 3: Pogled s ceste Horjul-Koreno na zacetek vasi (Vir: foto Blaz Prosen, 2013)

Pre¢ni profil ceste sestavlja:

e vozis¢e2x2m,

e muldalx0,5m,

e bankina 2 x 0,75 m,
e skupaj 6,5 m.

Notranja in zunanja bankina sta ve¢inoma ozji od 0,75 m, kjer pa je cesta na notranji strani v vkopu, pa

bankine ve¢inoma ni veg¢.

Vzdolzni profil ceste se pred vasjo vzpenja z naklonom okoli 8 %, ki se skozi vas izravna in se na mestu
prikljucka ceste Ulaka—Grda dolina zacne spuscati z naklonom okoli 11 %. Na koncu vasi se za¢ne

ponovno vzpenjati z naklonom okoli 5 %.
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Cesta Ulaka—Grda dolina, ki poteka po severni strani vasi in na katero se navezuje ena izmed obvoznic,

je bila asfaltirana julija 2013. Njen vzdolZni nagib je na obravnavanem odseku okoli 6 %.

Slika 4: Cesta Ulaka—Grda dolina (Vir: foto Blaz Prosen, 2013)

Precni profil ceste sestavljajo:

e vozis€e 1 x 3,5 m,
e muldalx0,5m,

e bankina 2 x 0,75 m,
e skupaj 5,5 m.
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3 OPREDELITEV PROBLEMA

Obravnavano obmocje ceste skozi vas je nevarno zaradi:

e nepravilnih geometrijskih elementov cestne osi in vozisca,
e premajhnega pre¢nega profila in pozidave ter

e prehoda ljudi Cez cesto.

Preéni profil ceste je kar precej ozek, $e posebej na obmocjih, Kjer stavbe stojijo tik ob cest, zato se na

vecih mestih s tezavo sreCamo z nasproti voze¢im vozilom.

Na sredi vasi, Kjer se na cesto Horjul-Koreno prikljuc¢i cesta Ulaka—Grda dolina, pa je zaradi drevesa,
ki raste ob cesti, pre¢ni profil $e ozji. Tukaj je tudi zelo slaba preglednost zaradi premajhne vertikalne
zaokrozitve in velikega vzdolznega sklona. Ravno tukaj je tudi hisa, ki ima vhod direktno s ceste in éez

cesto kmetijsko poslopje. To mesto predstavlja najnevarnejSo tocko na obravnavanem odseku.

Slika 5: Pogled na nevarno tocko s smeri Koreno—Horjul (Vir: foto Blaz Prosen, 2013)



Slika 6: Pogled na nevarno tocko s smeri Horjul-Koreno (Vir: foto Blaz Prosen, 2013)

Zaradi problema utesnjenosti ceste med objekte, so reSitve v smislu izboljSanja oz. rekonstrukcije
obstojece ceste, brez vecjega pomena. Popolno reSitev problema predstavlja obvoznica, ki bi se
nevarnemu mestu izognila. Priloznost za izgradnjo obvoznice je bila jeseni 2012, ko se je za asfalt
raz§irilo in pripravilo cesto Ulaka—Grda dolina, vendar ni bilo posluha s strani ob¢ine. Se vedno obstaja
moznost izvedbe razli¢nih ukrepov, kar pa se bo v prihodnosti zaradi nadaljnje pozidave obmocja moc¢no

zmanjsalo.
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4 PRIPRAVA NA DELO

4.1  Geodetske podloge

Najprej sem si priskrbel temeljni topografski nacrt in digitalni ortofoto obmocja v merilu 1:5000 z
navezavo na Gauss-Krugerjev koordinatni sistem. Na te podlage sem ro¢no narisal mozne osi obvoznice
in izbral dve varianti, ki sta bili najprimernej$i za nadaljno obdelavo. Za lazjo predstavo reliefa sem
opravil ve¢ terenskih ogledov in naredil fotografije obeh obmocij, kjer naj bi obvoznici potekali. Za
dolo¢itev viSin terena sem uporabil digitalni model reliefa v rastru 5 m, kar zadostuje natan¢nosti za

izdelavo idejne Studije.

4.2  Uporabljena programska orodja

Za projektiranje obvoznice sem najprej uporabljal programsko orodje Civil 3D, potem pa sem se odlo¢il,
da bom delo nadaljeval s programom Plateia, ki deluje v istem okolju kot Civil 3D, vendar pa je ta
program bistveno bolj prilagojen naértovanju in modeliranju nizkih gradenj in ima med drugim vgrajene
slovenske tehni¢ne specifikacije. Pri iskanju optimalnega poteka trase sem si pomagal Se z

Autodeskovim programom InfraWorks.

Pri iskanju optimalne postavitve horizontalnih elementov sem s programom Plateia najprej na novo traso
postavil pomozne kroznice in podal njihovo usmerjenost, potem pa ima program to moznost, da mednje
ustavimo tako imenovane plavajoce elemente. Plateia nam ponudi paleto moznih plavajocih elementov
in ko izberemo enega izmed njih nam program avtomatsko izriSe element. Plavajo¢im elementom lahko
dologimo dolZine in parametre ob vnosu ali pa tudi kasneje. Ce je bilo mozno, sem za plavajoée elemente

uporabil prehodnice, Kjer pa te moznosti ni bilo, sem navezavo izvedel s kroznim lokom.

Izracun koli¢in sem izvedel s pomoc¢jo programa Plateia, ki opravi izracun z upoStevanjem povrsin
vkopa in nasipa na posameznem pre¢nem prerezu in razdalje med njimi. Ko dolo¢imo obmocje vkopa
0z. nasipa na vseh pre¢nih prerezih, lahko s programom izpi$emo povr$ino za vsako koli¢ino k pre¢nemu
prerezu, v posebno tabelo pa se izpisejo volumni med profili in skupna vrednost nasipa in izkopa za

celotno traso.
4.3  Pregled zahteve glede geometrijskih elementov cestne osi in vozi§¢a

4.3.1 Razvrstitev cest

Obravnavani odsek ceste iz Horjula na Koreno (Plaz krizi§¢e Koreno—Prosca) in ceste Ulaka—-Grda
dolina spada po upravni kategorizaciji cest v kategorijo javna pot (Odlok o kategorizaciji ob¢inskih
javnih cest v Ob¢ini Horjul, 2009: 6. ¢len).

Po tehni¢ni razvrstitvi cest spada obravnavani odsek v skupino D, kar nam za nacin dimenzioniranja

doloc¢a zagotavljanje prevoznosti (TSC 03.200, 2003: 13). Vendar pa v TSC 03.200 pise tudi: »Na cestah
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tehni¢ne skupine D je priporocena uporaba dolocil za doloc¢anje dimenzij elementov vozisca, ki veljajo

za tehni¢no skupino C.« (prav tam, str. 16)

Odlo¢il sem se, da to priporocilo upostevam.

4.3.2 Minimalni tehni¢ni elementi

V TSC 03.300 so za tehni¢no skupino C, projektno hitrost 40 km/h in hribovit teren dolo¢eni mejni
tehni¢ni elementi, ki so predstavljeni v spodnji preglednici.

Preglednica 1: Minimalni tehni¢ni elementi

Element Oznaka Vrednost

Minimalni polmer kroznega loka Rmin 45m
Minimalna dolzina kroznega loka Du 15m
Parameter minimalne dolzine prehodnice Anin, g=7% 30m
Minimalna dolzina prehodnice Lmin 20m
Najvecji dopustni nagib nivelete Smax 12 %
Minimalni vertikalni konveksni polmer Fmin, konv 800 m
Minimalni vertikalni konkavni polmer Fmin, konk 600 m
Minimalni precni nagib Qmin 2,5%
Maksimalni precni nagib Omax 7%

4.3.3 Precni profil

Po Pravilniku o projektiranju cest se pre¢ni profil cestis¢a dolo¢i glede na vrsto ceste, prometno
obremenitev in projektno hitrost (Uradni list RS, $t. 91/2005, 2005: str 23). VV mojem primeru sem izbral

normalni pre¢ni profil z naslednjimi elementi:

o vozis€e2x2,5m,
e bankina 2 x 0,75 m,
e skupaj 6,5 m.
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GREDA = 30 cm

Slika 7: Normalni pre¢ni profil za obravnavane variante

Debelino voziséne konstrukcije sem doloc¢il po spodnji preglednici (Preglednica 2), pri cemer je globina
zmrzovanja na obravnavanem obmo¢ju 90 cm (TSC 06.512, 2003: str 12). Predpostavil sem, da pod
vozi$¢no konstrukcijo vgradimo odporen material proti u¢inkom zmrzovanja in odtajevanja in da imamo
ugodne hidroloske pogoje in ker se cesta nahaja na okoli 650 m nadmorske viSine, sledi, da mora biti

minimalna debelina vozi$éne konstrukcije 63 cm.

Preglednica 2: Najmanjse potrebne debeline vozisénih konstrukcij (Vir: TSC 06.520, 2009: str 12).

Odpornost materiala Debelina
pod voziséno konstrukcijo Hidroloski vozis¢ne konstrukcije hyn
proti uéinkom zmrzovanja pogoji do nadmorske | nad nadmorsko
in odtajevanja viSine 600 m viSino 600 m
odporen ugodni >0,6 hy " >0,7 hy,
neugodni > 0,7 hy, > 0,8 hy,
neodporen Hgodnl 20,7 hy, 208 hn
neugodni >0,8 hy, >0,9 hy,
Legenda:

" hm — globina zmrzovanja (prodiranja mraza)

Odvodnjavanje sem nameraval urediti z jarki, ker pa je teren hribovit in vsaka dodatna $irina pre¢nega

profila predstavlja veliko povecanje vkopov in nasipov, sem se odlocil za muldo $irine 0,50 m.

Razsiritve vozi$ca v krivinah sem izvedel s pomocjo programa Plateia, ki ima mozZnost izracuna za veé

razli¢nih kombinacij vozil. Opravil sem izra¢un za kombinacijo dveh tovornjakov, dolZzine 8 m.
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5 UKREPI ZA 1ZBOLJSANJE OBSTOJECEGA STANJA

Za izboljsanje obstojeCega stanja sem na podlagi poznavanja terena in drugih okolis¢in izbral dve

varianti obvoznice.

Zacetna stacionaZa obeh variant je v isti to¢ki in se nahaja okoli 150 m pred vasjo, prav tako sta v isti
tocki tudi konéni stacionazi, ki se nahaja okoli 280 m od zadnje hiSe dela vasi, imenovanega Ulaka. Da
bi preprecili uporabo obstojece ceste skozi vas, sem prikljucek na to cesto omogocil pri obeh variantah
samo z zahodne strani vasi. Na odsekih, kjer trasa poteka po obstoje¢ih cestah, sem sledil temu, da bi s
¢im manjSimi nasipi in vkopi sprojektiral novo horizontalno in vertikalno vodenje trase in nov preéni

profil (Slika 7).
5.1 Severna obvoznica

5.1.1 Opis

Severna obvoznica poteka najprej do km 0 + 90 m po obstojeci cesti Horjul-Koreno in se tik pred vasjo
odcepi proti severu. Na km 0 + 110 m se nahaja prvi prikljucek za cesto skozi vas, drugi prikljucek za
cesto Ulaka—Grda dolina pa je na km 0 + 200 m. Potem se trasa prikljuci na obstojeco cesto Ulaka—Grda

dolina, po kateri poteka od km 0 + 260 m do km 0 + 320 m. Nadalje se v km 0 + 420 m naveZe na cesto

Horjul-Koreno in nadaljuje po tej poti do konéne stacionaze. DolZina trase je 635,52 m.

Slika 8: 3D pogled na severno obvoznico, narejen v programu InfraWorks
5.1.2 Horizontalno vodenje trase

Zaradi hribovitega terena in nekaterih omejitev, kjer se cesta pribliza stavbam, sem imel pri zado$¢anju
minimalnih tehni¢nih elementov kar nekaj tezav. Minimalni uporabljen polmer kroznega loka je 45 m,
ostali radiji pa se gibljejo od 50 m do 90 m. Na stacionazi 0 + 250 in 0 + 500 m nisem mogel uporabiti
prehodnice, zato je os cestiS¢a sestavljena iz treh zaporednih kroznih lokov. Ob tem imajo elementi 10,
11 in 12 prekratko dolzino.
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Preglednica 3: Horizontalni elementi severne obvoznice

St. Element StacionaZa (km + m) | DolZina Radij | Parameter
1 Prema 0+ 0,00 2,75

2 Prehodnica 0+275 60,00 60,00
3 Krozni lok 0+ 62,75 40,66 -60

4 Prehodnica 0+ 103,41 32,81 44,37
5 Prehodnica 0+ 136,22 43,74 44,37
6 Krozni lok 0+ 179,96 71,06 45

7 Krozni lok 0 + 251,02 53,14 -55

8 Krozni lok 0 + 304,17 21,70 50

9 Prehodnica 0 + 325,87 34,87 41,76
10 Prehodnica 0 + 360,74 25,06 35,40
11 Krozni lok 0 + 385,80 1,23 -50

12 Prehodnica 0 + 387,03 25,15 35,46
13 Prehodnica 0+412,18 58,24 61,53
14 Krozni lok 0+ 470,42 27,06 65

15 Krozni lok 0 + 497,48 68,09 -50

16 Krozni lok 0 + 565,57 19,31 90

17 Prehodnica 0 + 584,88 50,00 67,08
18 Prema 0 + 634,88 0,65

5.1.3 Vertikalno vodenje trase

Vertikalen potek trase:

e 0d zacetne stacionaze do km 0 + 80 m poteka po obstoje¢em terenu z vzdolznim nagibom 8 %;

e v kmO + 90 m za¢ne padati z vzdolznim naklonom — 8 % in poteka najprej v vkopu, potem pa
v nasipu do km 0 + 220 m;

e vkmO + 237, 5 se zgodi drugi prevoj in do tretjega prevoja na km 0 + 330 m poteka v nhagibu
3%, povecini v meSanem profilu;

e 0d km 0 + 300 m se trasa spus¢a z nagibom — 3 % Vv nasipu in v km 0 + 478 m doseze najnizjo
vrednost;

e 0dkm 0 + 478 m do konéne stacionaze poteka v mo¢nem zaseku z nagibom 6 %, kakrSen nagib

ima tudi obstojeca cesta, na katero se navezemo.
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Preglednica 4: Vertikalni elementi severne obvoznice

St. Element Stacionaza (km+ m) | Dolzina | Radij | VzdolZni nagib
1 Tangenta 0 + 000 26,00 8

2 Vertikalna zaokrozitev 0 + 026 128,14 -800

3 Tangenta 0+ 154 27,50 -8

4 Vertikalna zaokrozitev 0+181,5 77,06 700

5 Tangenta 0+ 258,5 41,50 3

6 Vertikalna zaokroZitev 0+ 300 60,00 -1000

7 Tangenta 0 + 360 94,00 -3

8 Vertikalna zaokrozitev 0+ 454 72,00 800

9 Tangenta 0 + 526 109,52 6

Uporabljeni vertikalni zaokrozitvi, tako konveksna kot konkavna, sta minimalni (800 in 700 m) za
projektno hitrost 40 km/h, vendar zaradi hribovitega terena nisem mogel izbrati ve¢jih vrednosti,

maksimalen uporabljen vertikalni nagib je 8 %.

Volumen izkopa je 10103 m® nasipa pa 5531 m®. S pomocjo programa sem naredil naslednje 3D

poglede na obmocja najvecjih brezin. NajdaljSa vkopna brezina je dolga 37 m in sega ve¢ kot 20 m nad

linijo vozi$€a, najvecji nasip pa je visok malo manj kot 4 m.

Slika 9: 3D pogled na najvegji vkop na severni obvoznici
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Slika 10: 3D pogled na najvecji nasip na severni obvoznici
5.2  JuzZna obvoznica
52.1 Opis

Juzna obvoznica poteka najprej po obstojeéi cesti Horjul-Koreno, od katere se v km 0 + 70 m odcepi
proti juzni strani vasi. Na km 0 + 88 m se nahaja prikljuéek za cesto skozi Ulako, potem pa se na km O
+ 460 m priklju¢i na obstojeCo cesto Horjul-Koreno in po njej nadaljuje do kon¢ne stacionaze. DolZina

trase je 581,55 m.

Slika 11: 3D pogled na juzno obvoznico, narejen v programu InfraWorks

5.2.2 Horizontalno vodenje trase

Trasa juZne obvoznice ima veéje in daljSe elemente od severne obvoznice, vseeno pa sem moral na km

0 + 440 m uporabiti minimalni polmer kroznega loka. Teren na tem mestu ima velik pre¢ni sklon, zato
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sem moral cesto stisniti ¢im bolj k zadnji stavbi, da sem se izognil uporabi $e veéjega vzdolznega nagiba

nivelete.

Preglednica 5: Horizontalni elementi juzne obvoznice

St. Element StacionaZa (km + m) DolZina Radij Parameter
1 Prehodnica 0+ 0,00 97,56 132,51
2 Prehodnica 0 +97,56 75,11 82,22
3 Krozni lok 0+ 172,67 10,64 90
4 Prehodnica 0+ 183,31 21,00 43,47
5 Prehodnica 0 + 204,31 56,64 65,18
6 Krozni lok 0 + 260,95 28,50 -75
7 Prehodnica 0 + 289,45 85,62 80,13
8 Prehodnica 0 + 375,07 63,42 53,42
9 Krozni lok 0 + 438,49 24,76 45
10 Krozni lok 0 + 463,25 53,91 -55
11 Krozni lok 0+517,15 18,70 85
12 Prehodnica 0 + 535,85 42,35 60,00
13 Prema 0+ 578,21 3,35

Podobno kot pri severni obvoznici, sem imel tudi tukaj tezave z ustavljanjem prehodnic med

zaporednima kroznima lokoma. Od km 0 + 440 m do km 0 + 535 m zato cestno os sestavljajo trije

zaporedni, nasprotno usmerjeni krozni loki. Ob tem pa imata elementa 3 in 4 prekratko dolZino in

elementa 7 ter 8 prevelik parameter glede na zahteve (Preglednica 1).

5.2.3 Vertikalno vodenje trase

Vertikalen potek trase:

nasipu;

potem pa v vkopu;

obstojeca cesta, na katero se navezemo.

od zacetne stacionaze do km 0 + 70 m poteka v rahlem vkopu in z vzdolznim nagibom 8 %;

od km 0 + 160 m do km 0 + 320 pada z vzdolznim naklonom — 10,5 % in poteka na visokem

od km 0 + 320 do km 0 + 500 m se vzpenja z naklonom 10 % in je do km 0 + 400 m na nasipu,

od km 0 + 500 m do kon¢ne stacionaze poteka v zaseku z nagibom 6 %, kakr$en nagib ima tudi
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Preglednica 6: Vertikalni elementi juzne obvoznice

St. Element Stacionaza (km+m) | DolZina | Radij | VzdolZni nagib
1 Tangenta 0 + 000 6,00 8

2 Vertikalna zaokrozitev 0 + 006 148,22 -800

3 Tangenta 0+ 154 73,85 -10,5

4 Vertikalna zaokrozitev 0+ 227,75 184,82 900

5 Tangenta 0+412,25 48,73 10

6 | Vertikalna zaokrozitev 0 + 462,00 76,25 -1900

7 Tangenta 0 + 538,00 43,68 6

Na zacetku trase je teren bolj raven kot na severni strani vasi, zato sem lahko uporabil povecini veéje

horizontalne in vertikalne elemente. Potem pa se teren spusti in pri navezavi na obstojeco cesto mo¢no

dvigne, kar se odraza v velikem vzdolznem naklonu (- 10,5 % in 10 %) in majhnih polmerih kroznih

lokov.

Volumen izkopa je 4902 m?, nasipa pa 8861 m®. S pomo¢jo programa sem naredil naslednje 3D poglede

na obmocja najvecjih brezine. NajdaljSa vkopna brezina je dolga 28 m in sega ve¢ kot 16 m nad linijo

vozi$¢a, najvecji nasip pa je visok malo ¢ez 4 m.

Slika 12: 3D pogled na najvecji vkop na juzni obvoznici



Slika 13: 3D pogled na najvedji nasip na juzni obvoznici
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6 VREDNOTENJE IN KONCNA IZBIRA VARIANTE

6.1 Vrednotenje

Za pravo vrednotenje variant moramo upostevati vse naslednje kriterije:

e prometno-tehnié¢ni,
e gradbeno-tehni¢ni,
e ekonomski,

e vpliv na okolje,

e vpliv na regionalni razvoj.

Na tem nivoju izobrazevanja lahko natan¢neje izvedem le primerjavo po gradbeno—tehni¢nem Kriteriju.

Opisal pa sem $e kriterija vplivov na okolje in razvoj ter kriterij prometne varnosti.

6.1.1 Gradbeno-tehni¢na primerjava

Preglednica 7: Gradbeno-tehni¢ni elementi

Gradbeno tehni¢ni element Obstojeca cesta | Severna obvoznica | JuZna obvoznica
Gradbena dolzina [m] 575 635,52 581,55
NPP [m] 6 6,5 6,5
V; [km/h] 40 40 40
Maksimalni vzdolzni nagib [%] -11 -8 -10,5
Dolzina maksimalnega naklona [m] 60 27,5 73,85
Rh, min [M] 35 45 45
Nasipi [m?] 0 5531 8861
Izkopi [m?] 0 10103 4902
Visek materiala [m°] 0 4572 0
Primanjkljaj materiala [m?] 0 0 3959

Iz zgornje preglednice vidimo, da se z uvedbo obvoznice izboljsa obstojece stanje, le dolzini obeh
obvoznic sta malo daljsi. Oznacena polja (Preglednica 7) predstavljajo boljSo vrednost. Severna trasa
ima manjsi in krajsi maksimalni vzdolzni nagib od juzne obvoznice. Glede volumnov izkopa in nasipa
sledimo temu, da imamo ¢im manj$o razliko med izkopanim in nasutim materialom, boljse pa je, da

imamo viSek materiala kot primanjkljaj, zato je tudi v tem kriteriju boljSa severna obvoznica.

V primerjavo niso vsteti elementi, povezani z ureditvijo priklju¢kov. Po oceni so koli¢ine dosti vecje za
ureditev dveh priklju¢kov na severni obvoznici, saj bi za prvi prikljuéek potrebovali vkop, za drugega
pa visok nasip. Na juzni obvoznici ureditev prikljucka ne bi bistveno spremenila koli¢ine obstojecih

nasipov in izkopov.
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6.1.2 Prometna varnost

Izboljsanje prometne varnosti dosezemo z obema variantama, Saj promet s ceste Horjul-Koreno
speljemo mimo nevarnega odseka. Severna obvoznica ima Se priklju¢ek za cesto Ulaka—Grda dolina,
kar resi problem tudi glede prometa s te ceste, se pa ne izogne celemu obmocju vasi. Juzna obvoznica
je povsem lo¢ena od obmoc¢ja vasi, ima pa slabost v tem, da promet, ki prihaja iz ceste Ulaka—Grda

dolina $e vedno poteka skozi najnevarnejsi del vasi.

Prometna varnost na novi trasi je odvisna predvsem od vertikalnega in horizontalnega vodenja ceste, ki
zajema ustrezno izbiro tehni¢nih elementov in pravo sosledje. V primerih, ko nisem mogel zadostiti
zahtevam, ki so dolocene za tehni¢no skupino C, sem uporabil manjs$e tehni¢ne elemente, ki pa $e vedno

omogocajo zelo kvalitetno voznjo glede na reliefne in urbanisti¢ne ovire.

Severna obvoznica ima §tirikrat izvedeno prehajanje med kroznimi loki brez prehodnice, prekratko
dolZino dveh prehodnic in enega kroznega loka. Juzna obvoznica pa ima dvakrat izvedeno prehajanje

med kroznimi loki brez prehodnice, dva prekratka elementa in dve prehodnici s prevelikim parametrom.

Glede prometne varnosti lahko nastane problem v zimskih mesecih zaradi velike koli¢ine snega in
poledice. V tem oziru je bolj obremenjena severna obvoznica zaradi svoje senéne lege, v vsakem
primeru pa je v obeh variantah potrebna namestitev jeklene varnostne ograje na mestih z velikimi

nasipnimi brezinami.

6.1.3 Vpliv na okolje in regionalni razvoj

Na okolje ima veéji vpliv juzna obvoznica, ker je na tem obmoc¢ju dosti obdelovalnih povrsin, ki jih
cesta povozi. Poleg tega pa se bo zaradi son¢ne lege in bolj ravninskega terena v prihodnosti, ¢e bo le

mogoce, zgradil Se kakSen objekt.

Trasa severna obvoznica lezi na manj uporabnem terenu (zelo velik nagib, sen¢na stran) in porabi manj
novega terena, ker del poteka po ze obstojeci cesti. Tukajs$nji teren svojih znacilnosti tudi ni najbolj

primeren za gradnjo novih stavb.

6.2 Konéna izbira

Preglednica 8: Izbira boljse variante glede kriterijev vrednotenja

Kriterij vrednotenja Severna obvoznica | Juzna obvoznica
Gradbeno-tehni¢ni v
Prometna varnost v
Vpliv na okolje v
Vpliv na regionalni razvoj v
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Severna obvoznica se v vseh kriterijih vrednotenja izkaZze za boljSo varianto. Ker pa vrednotenje po
nekaterih kriterijih ni bilo izvedeno, oziroma sem ga izvedel subjektivno in ker primernost juzne
obvoznice ne zaostaja veliko za severno obvoznico, bi za kon¢no izbiro morali opraviti e vsa

manjkajoca vrednotenja.

Kot poznavalcu obmocja in okolis¢in, kjer potekata trasi, mi je bila severna obvoznica ze od samega
zaCetka boljSa izbira. K temu me je vodila ¢im manjSa poraba obdelovalnih povrSin in preusmeritev
tranzitnega prometa, ki poteka skozi vas, na novo obvoznico. Poleg tega je na severni strani $e cesta

Ulaka—Grda dolina, ki bi jo z manjSo preureditvijo lahko vkljuéili v novo obvoznico.
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7  ZAKLJUCEK

Pri izbiri teme za predstavljeno delo sem sledil Zelji po obravnavi konkretnega problema, s katerim sem
zelel pridobiti ¢im ve¢ novih znanj. Izbral sem primer javne poti skozi vas, ki za na¢in dimenzioniranja
zahteva le zagotavljanje prevoznosti, vendar pa sem poizkusal zagotoviti tudi vse vozno dinamic¢ne
zahteve in speljati cesto ¢im lepSe v danem prostoru. Zaradi izrazitega reliefa sem moral posegati po
minimalnih tehni¢nih elementih, vseeno pa sta varnost in vozna dinamika v obeh variantah dosti boljsi

od obstojeCega stanja.

Za potrebe projektiranja tras sem se moral nauciti uporabljati programsko orodje Civil 3D in Plateia, za
lazjo predstavitev terena pa Se program Infraworks. Z njimi sem imel na zacetku kar nekaj tezav, ko pa
sem jih malo podrobneje spoznal, so mi nudili veliko pomo¢ pri projektiranju. Poleg tega sem poglobil
znanja o projektiranju cest, pridobljena na fakulteti in podrobneje spoznal potek samega projektiranja.
Videl sem, da mi manjka $e kar nekaj znanja predvsem s podroé¢ja ekonomskega vrednotenja variant,

katera pa bom pridobil z nadaljnjim Studijem.

Po mojem mnenju vprasanja o smotrnosti izdelave obvoznice, glede na vsa do sedaj predstavljena
dejstva ni, seveda pa je $e dosti vprasanj v zvezi z izvedbo najprimernejSega ukrepa za izboljSanje
prometne varnosti. Upam, da izdelana naloga pripomore k lazjemu in bolj efektivnemu odlo¢anju o

izbiri in izdelavi obvoznice na obravnavanem obmodju.
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SEZNAM PRILOG

PRILOGA Al: Horizontalni potek severne obvoznice
PRILOGA A2: Vzdolzni profil severne obvoznice
PRILOGA B1: Horizontalni potek juzne obvoznice
PRILOGA B2: Vzdolzni profil severne obvoznice

PRILOGA C1: Karakteristicni pre¢ni profili
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